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Imavoimien Kiltaliitto on ilmapuolustuksen perin-
teiden hyvdksi toimivien rekisterdityjen kiltojen ja

maanpuolustusyhdistysten valtakunnallinen keskus-
jarjesto. Yhdistys on julkaissut vuodesta 1996 alkaen
kaksi kertaa vuodessa ilmestyvda Pilven Veikko -leh-
ted. Nimi on perua jatkosodan aikana toimitetusta Il-
mavoimien rintamalehdestd. Lehden tuotti Imavoimat
ja se jaettiin rintamajoukoille kerran viikossa. Silld oli
suuri merkitys joukkoja yhdistavadna tekijana.

Nykyinen Pilven Veikko toimii osaltaan yhdistdva-
nd tekijand Ilmavoimien, reservin, yhteistydkumppa-
neiden ja muiden ilmavoimahenkisten vililld. Lehted
on toimitettu nyt siis 27 vuotta. Sitd on tehty talkoo-
voimin ja se on saanut useana vuonna tunnustuksen
Suomen Vuoden parhaana kiltalehtend. Viimeiset viisi
vuotta pdatoimittajana on ollut Janne Pauni. Kiitokset
Jannelle ja Leena Tiaiselle erinomaisesta ja pyyteetto-
mastd maanpuolustustydsta! Lehti koetaan tarkedksi
seka llmavoimien ettd lukijakunnan keskuudessa.

Ilmavoimien Kiltaliiton hallitus paatti kesakuun ko-
kouksessaan, ettd lehden toimitusta jatketaan enti-
seen tapaan ja vuodessa ilmestyy kaksi numeroa, huh-
tikuussa ja marraskuussa. llmavoimat lupasi tukea ai-
neiston tuottamisessa lehteen myos tulevaisuudessa
ja tdman lehden teemana onkin lImavoimat. Kiitokset
jo nyt llmavoimille ja llmavoimien Tukisdatiolle tues-
tanne Pilven Veikon tuottamiseen. Ja kiitos myds kilta-
kentdlle osuudestanne juttujen tekemisessa. Lehti on
meiddn kaikkien yhteinen hanke, ja yhteistyolla hom-
ma toimii, pidetdan lehti siis yhtd laadukkaana myds
tulevaisuudessa. Lehden uusi toimitusformaatti esitel-
l[dan ajankohtaista-palstalla. Kevdan 2025 lehden tee-
mana on logistiikka.

Ensimmaisen Pilven Veikon jutut olivat hyvin Hornet
painotteisia; kerrottiin Hornet-koulutuksesta Yhdys-
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valloissa, Hornet-koneiden siirtolennoista ja uudesta
lentokalustosta lennostossa. Totta kai, silld olivathan
ensimmadiset koneet tulleet Suomeen vasta edellisend
vuonna. Mutta maailma oli silloin toinen, silloin oltiin
vield yksin. Osallistumisemme kansainvaliseen harjoi-
tustoimintaan alkoi vuonna 2000. Tdmédn Pilven Vei-
kon aiheina ovat muun muassa Ilmavoimien operaa-
tio Romaniassa, kansainvaliset harjoitukset, norjalais-
ten ohjaajien kokemuksia lentokoulutuksestamme ja
F-35-katsaus. Nyt olemme osa Natoa ja sotilaallinen
yhteistydmme muun muassa Yhdysvaltojen, brittien ja
muiden pohjoismaiden kanssa on arkipdivda.

Kiitos myds llmavoimien komentajalle, kenraalima-
juri Juha-Pekka Kerdselle, kuluneista vuosista, hyvas-
td johtajuudesta ja lampimdsta tuesta llmavoimien kil-
takentdlle. Toivotamme kaikkea hyvaa tuleville vuosil-
le ja muistutamme, ettd vieriva kivi ei sammaloidu. Toi-
vottavasti reservissa herad mielenkiinto myds kirjoitta-
miseen.

Ulkoillessa tuntui, ettd tdnddn on syksyn ensimmai-
nen pdiva. Tatd kirjoittaessani on syyspdivantasaus.
Ruskan vdrit nakyvat luonnossa. Monivariset vaahte-
rat ovat kauniita ja pihlajat punaisia marjoja taynna.
Syksyn vdrit ovat [dmpimid, maanlaheisid savyjd, mur-
rettuja vdrejd. Vuodenajat on yksi Suomen rikkauksis-
ta. Syksyn ruska, talven kimmeltdvat hanget, kevdinen
luonnon herddaminen, kesdn helteet ja sininen taivas.
Suomi on kaunis maa.

Kuten kenraali Adolf Ehrnrooth totesi: ”Suomi on
hyvd maa, se on paras meille suomalaisille”, ja hadn to-
tesi myos: “Ei endd koskaan yksin”.

Toivotan kaikille lukijoille tekemisen meininkia ja
antoisia hetkia Pilven Veikon parissa!

Pilven Veikon pddtoimittaja Juha Suonperd



Pilven Veikon toimitus

Pilven Veikon toimitus vaihtuu

Ensimmadiseksi vield kerran: Suurkiitokset ev (evp) Janne Paunille, joka toimit-
ti Pilven Veikkoa pitkdan ja viime vuosina ldhes yksin. Yritamme nyt, vaikkakin
ikdantyvin, mutta uusin voimin jatkaa IVKL:n tarkeimman tehtavan, Pilven Veik-
ko -lehden toimittamista.

Pilven Veikon toimitustyon vastuu jakautuu edelleen kahtia. Toimituskunta
tekee toimitukselliset linjapdatokset ja sitd johtaa llmavoimien esikunnan esi-
kuntapdallikkd. Toimituskunnan kokoonpano kokonaisuudessaan loytyy Pilven
Veikon mediakortista.

Kaytdnnon tyotd ohjaa ja tekee julkaisutoimikunta. Sen kokoonpano taman
lehden osalta on ollut seuraava: vastaava pdatoimittaja Juha Suonperd, jul-
kaisutoimikunnan puheenjohtaja Esa Mdkinen, jasenind Heikki Lahtela, Ta-
pio Haapamadki ja Ahti Ojanen. Kaikki mainitut toimivat kiltansa hallituksen pu-
heenjohtajina ja/tai IVKL:n hallituksessa. Toimittajana ja taittajana toimii Pdivi
Veijalainen Mainostoimisto Huhtikuusta.

Toimitus ottaa edelleen mielellaan vastaan lukijapalautetta seka lehden ai-
hepiiriin sopivia artikkeleita ”lukijan kyndsta”.

Seuraava Pilven Veikko ilmestyy kevdalld 2025, ja sen padteemana on logis-
tiikka. Antoisaa syksyn jatkoa kaikille lukijoillemme ja sidosryhmillemme!

Pilven Veikon julkaisutoimikunta 2024, Heikki Lahtela (vas), Esa Makinen, Juha Suon- Pdivi Veijalainen /
perd, Ahti Ojanen ja Tapio Haapamdki. Kuva Esa Mdkinen Mainostoimisto Huhtikuu
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Kenraali Adolf Ehrnroothin julkisuuteen tuoman viestin
mukaisesti; "on tunnettava historia, jotta voi rakentaa
tulevaisuuden”. Toinen usein kdytetty toteamus on; "puo-
lustuksemme perusta on vahva maanpuolustustahto ja
reservi”. Minulle ndma ovat itsestdan selvid perustotuuk-
sia, joiden eteen meiddn Ilmavoimissa tyoskentelevien
on tehtdva lujasti toitd. Pilven Veikko on lehti, joka osal-
taan toimii liimana Ilmavoimien historian, reservin ja tu-
levaisuuden kehittdmisen valilld. Lehti on erittdin laadu-
kas, hyvin toimitettu ja erinomaisia artikkeleita sisdltdva
julkaisu. Uskon myos vakaasti, ettd Pilven Veikko -lehdelld
on merkittdva rekrytointivaikutus vahintaankin valillisesti
perheiden ja sukulaisten kautta.

Ilmavoimille on tarkedd, ettd lehti jatkaa laadukasta
julkaisutoimintaa ja oleniloinen, ettd toiminta jatkuu. Laa-
dukkaat artikkelit eivat ilmesty itsestddn vaan ne tarvitse-
vat tekijansa ja siind me jokainen voimme tehda osuutem-
me. Lehden toimittamiseen on osallistunut suuri joukko
vapaaehtoisia, kiitos siitd. Haluan erikseen nimeltd osoit-
taa suuret kiitokset Janne Paunille ja Leena Tiaiselle hei-
dan tekemdstdan pitkdaikaisesta ja erinomaisesta tydsta.
Jannen syvélliset artikkelit ovat mielestani ylittdneet ”oi-
keiden lehtimiesten” jutut ja Leena on vastannut laaduk-
kaasta toimittamisesta.

Ilmavoimat elda historiallisen mielenkiintoista ajan-
jaksoa. Kaukana ovat ajat, jolloin kamppailimme olemassa-
olostamme yrittden vakuuttaa puolustushallinnon johdon
ilmavoiman merkityksestd ja erityispiirteistd nopeudesta,
ulottuvuudesta ja tarkkuudesta. Suuri muutos tapahtui
Hornetin kdyttodnoton jdlkeen, syventyi Naton suoritusky-
kyarvioinnissa ja vahvistui AGM-158A operatiivisen kayt-
todnoton myodtd. HX-arvioinnissa ja nyt F-35-hankkeessa
roolimme ja merkityksemme puolustusjarjestelmalle on
itsestddn selvd. Maapuolustuksen kehittamisessa huomi-
oidaan laajasti F-35 JF:n tuoma lisdarvo ilma-maataistelus-
sa, kuten myds meripuolustuksessa.

Totesin kaksi vuotta sitten, ettd kdynnissa olevalla
vuosikymmenelld valetaan perusta llmavoimien tulevai-
suudelle. Euroopan tilanne ja erityisesti Vendjdn kehitys
pitdvdt meidat erityisen valppaina, jolloin samanaikaises-
ti on pidettdva hyvdssd kunnossa vanhaa ja uutta. Uudet
suorituskyvyt sekd Nato-jdsenyys tarjoavat meille ennen-
nakemattémid mahdollisuuksia yllapitdd sotaa estdvda
pelotetta ja piddkettd sekd samalla toteuttaa strategiaam-
me tahdaten tavoitteeseen olla Pohjolan parasta ilmavoi-
maa. llmavoimien esikunta ja joukko-osastot tarkentavat

omissa kirjoituksissaan nyt ja tulevaisuudessa toimintam-
me uusia piirteita.

Natoon integroitumisessa huomasimme, ettd meilld
on tarve tarkentaa sindlldan erinomaista strategiaamme.
Julkaisimme vuosi sitten syyskuussa Ilmavoimat Natossa
2030 -tavoitetilan ja padtimme, ettd vuosikymmenen lop-
puun mennessa pdivitdmme llmavoimien strategian. Talla
asiakirjalla halusin saattaa koko henkiléstomme tietoon
Ilmavoimien johdon ajatuksia Natoon integroitumisesta
ja tulevaisuuden operoinnista kotimaassa ja ulkomailla.
Ilmavoimat Natossa 2030 ei pystynyt olemaan strategia,
koska toimintaan sisdltyi ja edelleen sisdltyy meista riip-
pumattomia tekijoitd, kuten resurssointi ja valtionjohdon
pdatokset. Ylipaallikon ohjaus oli kuitenkin selked — Suo-
mi on luotettava liittolainen, joka hoitaa oman osuutensa
turvallisuuden yllapitamiseksi. Tamdn perusteella enna-
koimme odotuksia, kuvasimme omia haluja toiminnan ke-
hittdmiselle sekd madrittelimme perusperiaatteita toimin-
nallemme. llmavoimat on merkittava suorituskyvyn tuot-
taja Natolle, jolloin tarkein lyhyen aikavalin tavoitteemme
oli integroitua tdman vuoden kuluessa Naton ilma- ja oh-
juspuolustusjdrjestelmaan NATINAMDS.

Henkilostd on ollut lujilla, kun valmiuden yllapidon ja
muiden normaalitehtdvien sekd harjoitusten lisdksi on
hoidettava F-35- ja [ITV)-hankkeet sekd isdannditavd mei-
td tukemaan saapuneita lento-osastoja, silla liikkuva tais-
telutapamme on herdttdnyt laajaa kiinnostusta. Taman li-
sdksi olemme osallistuneet Naton huippukokouksen suo-
jaamiseen Liettuassa, Naton AS-toimintaan Romanissa ja
olemme suunnittelemassa mahdollista osallistumista Is-
lannin ilmavalvontaan. Halusimme toteuttaa nama tehta-
vat mahdollisimman nopeasti, jotta ensi vuoden jdlkeen
pystymme keskittymadan uusien suorituskykyjen kayttoon-
ottoon ja niiden operatiivisen valmiuden saavuttamiseen.
2030-luvun alusta alkaen pyrimme jdlleen olemaan luo-
tettava liittolainen, joka operoi uusilla suorituskyvyilld Na-
ton 360 tehtdvakentdssa. Henkilosté on jaksanut, koska
tyomme on merkityksellistd ja uuden tekeminen on mie-
lenkiintoista. Minulla on vahva usko llmavoimien menes-
tymiseen — Qualitas Potentia Nostra.

Tama oli viimeinen kirjoitukseni Pilven Veikkoon aktiivi-
palveluksessa. Ei sitd koskaan tiedd, josko reservissd he-
rad mielenkiinto kirjoittamiseen. Toivotan antoisia luku-
hetkid Pilven Veikon lukijoille.

Ilmavoimien komentaja, kenraalimajuri Juha-Pekka Kerdnen



MUUTOKSIA ILMAVOIMISSA

Tasavallan presidentti on nimittdnyt Ilmavoimien uudeksi komentajaksi prikaatikenraali
Timo Herrasen 1. joulukuuta 2024 alkaen. Lisdksi tasavallan presidentti ja Puolustusvoi-
main komentaja ovat mddrdnneet upseereita uusiin tehtdviin.

TIMO HERRANEN

ILMAV:n uudeksi komentajaksi on ni-
mitetty prikaatikenraali Timo Herra-
nen. Prkenr. Herranen on ollut ILMA-
V:n esikuntapdallikkond 1.6. 2022 al-
kaen. Aikaisemmin han toimi mm. IL-
MAV:n operaatiopdallikkond 2021-22
ja KARLSTO:n komentajana 2018-20.
Herranen ylennettiin prikaatikenraa-
liksi vuonna 2022.

ILMAV:n esikuntapaallikkona aloittaa
eversti Aki Puustinen 1.12. alkaen. Ev.
Puustinen palvelee talla hetkelld PE:n
suunnitteluosastolla apulaisosasto-
pdallikkond. Aiemmin Puustinen on
palvellut mm. KARLSTO:n komentaja-
na ja suunnitteluosaston paallikkdna
ILMAVE:ssa. Hanet ylennettiin evers-
tiksi vuonna 2018.

Kuvat: Puolustusvoimat
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JARI MIKKONEN

PVLOGL:n johtaja kenraalimajuri Jari
Mikkonen aloittaa PV:n sotatalous-
pdallikkond 1.11. alkaen. Aikaisem-
min Mikkonen on toiminut mm. PE:n
logistiikkapdallikkona 2021-22, IL-
MAV:n esikuntapdallikkénd 2017-20
sekd KARLSTO:n komentajana 2015-
17. Kenraalimajuriksi hdnet ylennet-
tiin 2021.

VESA MANTYLA

ILMASK:n ja Jyvaskylan varuskunnan
pdallikkond vuodesta 2022 palvellut
eversti Vesa Mantyld aloittaa ILMAV:n
operaatiopdallikkond 1.1.2025. Aiem-
min han on toiminut mm. ILMAV:n val-
miuspdallikkdnd, sektorinjohtajana
PE:ssa, koulutuskeskuksen johtajana
ILMASK:ssa sekd padjohtokeskuksen
paallikkona KARLSTO:ssa. Evertiksi
hdnet ylennettiin vuonna 2019.

AKI HEIKKINEN

PE:n valmiuspdallikkond aloittaa 1.11.
alkaen eversti Aki Heikkinen. Aiem-
min Heikkinen on palvellut mm.
F-35-yhteystoimiston pdallikkond Was-
hington DC:ssd, SATLSTO:n komenta-
jana sekd ILMAV:n valmiuspaallikko-
nd. Everstiksi hanet ylennettiin vuon-
na 2018.

VILLE HAKALA

ILMASK:n johtajana ja Jyvaskyldn va-
ruskunnan paallikkdnd aloittaa evers-
ti Ville Hakala 1.1.2025. Talla hetkel-
[d Hakala on jatkotutkinto-osaston
johtajana MPKK:ssa. Aiemmin hdn
on ollut mm. ILMAV:n henkildstdpaal-
likkdnd, ILMAOPK:n varapaallikkdng,
OPOS:n apulaisosastopaallikkona IL-
MAVE:ssa ja HAVLLV 31:n komenta-
jana KARLSTO:ssa. Everstiksi hanet
ylennettiin vuonna 2021.



ONNEKSI EI TALLAISTA

ENAA TANAAN!

Arne Somersalon testamentti
- llmailuvoimien komentaja vuo-
sina 1920-1926

Imailuvoimien komentaja majuri Ar-

ne Somersalo joutui komentajakau-
tenaan suoranaisen ajojahdin koh-
teeksi. Kaikesta tastd ja tunnoistaan
han Kkirjoittaa 10.11.1925 padivatys-
sa kirjeessaan kuopiolaiselle tohtori
Hannes Habhlille seuraavasti:

”Vuonna 1920 minut melkein vasten
tahtoani nimitettiin llmailuvoimien
komentajaksi. Loysin silloin edesta-
ni taydellisen Augiaan tallin, jossa
elostelevat upseerit viettivat huolet-
tomia ja tyottomia pdivia ilman vahin-
takdan vastuun ja velvollisuuden tun-
toa. Ryhdyin sitd puhdistamaan ja ko-
hottamaan, kyllakin aavistaen, etta
en siitd kunniaa niittdisi. Tieddn, et-
td tamd tyd on minulle onnistunut ja
ettd Ilmailuvoimat nykydan hyvinkin
ovat armeijan tasalla.

Koko ajan olen saanut taistella kol-
mella rintamalla. Allani kelvoton up-
seeristo, joka naki huolettoman ela-
mansd uhatuksi eikd hdikdillyt mi-
tddan keinoja sen pelastamiseksi.
Ylempéand paallystod, joka aina oli val-
mis lainaamaan korvansa taman Kkli-
kin syytoksille ja valituksille. Esimer-
kiksi kenraali Wilkaman tarkastaessa
IImailuvoimia ensimmadista kertaa ja
huomasi niiden edistyneen han huo-
lellisesti valtti kertomuksessaan jo-
kaisen sanan, joka olisi voinut merki-
td tunnustusta komentajalle.

Kolmantena olivat Puolustusminis-
terio ja eduskunta, jotka eivat millaan
tahtoneet uskoa, ettd [Imailuvoimien
kehitys oli ensi sijassa rahakysymys.
Usein olimme sellaisessa umpikujas-
sa, ettd minun virkarikossyytteenkin
ja oman taloudellisen edesvastuun
uhalla oli syrjaytettava kaikki ohjeet
ja ratkaistava asiat omalla tavallani;
ylitettdvd menoarvioita jopa miljoo-
nilla. Tama taistelu oli usein raskasta,
mutta onneksi vahitellen varttui ky-
vykds nuorempi upseeristo, joka tuki
minua pyrkimyksissani.

Kaikki kestetyt koettelemukset ja
vastoinkdymiset painoivat hdyhenen
lailla ndiden tulosten rinnalla. Mutta
sitten alettiin minulta riistda kunniaa-
ni ja minut on julkisesti leimattu mie-
heksi, jolle llmailuvoimat ovat olleet
ainoastaan valineend itsekkaalle kei-
nottelulle.

Tama kolme vuotta jatkunut toivo-
ton taistelu kunniani puolesta on saa-
nut aikaan enemman kuin kaikki Kar-
paattien, Flanderin ja Sommen karsi-
mykset ja muut eldman koettelemuk-
set yhteensd. Kun ndin teen tilinpaa-
toksen toiminnastani Suomen puo-
lustuslaitoksessa, voi tulos olla vain
yksi: minun on ajoissa muutettava
elamdnuraa ennen kuin tallaiset tais-
telut kokonaan murtavat tydvoimani
ja terveyteni. Isanmaa on saanut mi-
nulta kaikki ja enemmankin kuin se
voi pojaltaan vaatia.

Majuri Arne Somersalo, Ilmavoimien ko-
mentaja 1920-1926. Kuva Heikki Lahtela

Toiminta Ilmailuvoimissa on nyt
joutunut rauhallisen kehityksen uriin.
Niitd ei mielestdni endd mikaan vaara
uhkaa, vaikka darettéman paljon tyo-
td on jaljella ennekuin ne muodosta-
vat lujan turvan isdinmaallemme. Mut-
ta se tyo on nyt laskettu upseeriston
kdsiin, joka ymmartaa sille asetetut
vaatimukset ja uskoo tulevaisuuteen-
sa. Ndissd olosuhteissa voin tyynelld
mielin vetdytyd syrjaan”.

Heikki Lahtela

Lahde: Ilmailuvoimien komentajan, majuri Ar-
ne Somersalon kirje tohtori Hannes Hahlille
10.11.1925



AJANKOHTAISTA

Visbyssa tavattiin

okavuotiseen tapaan Ilmavoimien Reserviupseerikurs-
] si 44:n veljid vuodelta 1970 tapasi jalleen toisiaan. Talld
kertaa olimme Visbyssa 15.—17. elokuuta. Teimme matkan
Viking Linen M/S Cabriella -laivalla llkka Ohbergin ja
Markku Porkan johdolla. Paikalle saimme 14 veljed, elos-
sa meitd on vield 28. Kurssin alussa meitd oli 35 nuorta
lentdjanalkua Kauhavan taivaalle tahydmassa. Tand vuon-
na joukostamme on poistunut jo kaksi veljed, se kuuluu
elamdan. Kun vaihdamme kuulumisia, ison osan ajasta
vie kaikenlaisten vaivojen ja tautien ldpikaynti. Eipa olisi

— - -

uskonut muutama vuosikymmen sitten. Kaikki veljet ovat
jo aikaa sitten saavuttaneet 70 vuoden idn.

Matkan paateemana oli mukava yhdessdolo. Juttu luis-
taa hyvin, silld meilld on omasta takaa asiantuntevia kan-
nanottoja asiasta kuin asiasta. Niillda parjddamme. Ensi
vuoden tapaaminen on Kauhavalla lentondytoksen mer-
keissd ja vuoden 2026 tapaaminenkin on alustavasti so-
vittu Keski-Suomen maisemiin.

Heikki Lahtela

_Kurssiveljid Visbyn vanhan kaupungin kujalla. Vas. Seppo Kolehmainen, Hannes Bjurstrom, Lauri ELlilg, Ilkka
Ohberg, Lasse Leppédnen, Hannu Harjunmaa, Hannu Salomaa, Heikki Lahtela, Markku Porkka, Raimo Sinivaara,
Pekka Lukkarinen ja Olli Parviainen. Kuvasta puuttuu Veli-Pekka Lehto ja kuvan ottaja Veikko Juvonen.
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Hyva Ilmailun Ystéva,

Kiinnostaako Suomen ilmailun historia ja perinteet?
Lahde kotiseuturetkelle, selaile ja lue tai hanki vaikka lahjaksi!
Kirjassa kerrotaan 211 muistomerkista!

Lisdtietoa ja tilausohjeet:
www.lentovarikonkilta.fi



Lehden teema:

" ILMAVOIMAT




ROMEO 24

Suomen ilmavoimien
Nato-operaatio Romaniassa

”Yksi kaikkien ja kaikki yhden puolesta” on Naton perusajatus. Suomen liit-
tyessd osaksi liittokuntaa kevdidlld 2023 oli selvddi, ettd yhteinen operointi ei
ole ainoastaan saamista, vaan se on myds antamista.

Tasavallan presidentti teki paatok-
sen Suomen ilmavoimien osallistu-
misesta Naton rauhanajan puolus-
tuksen tehtdviin Romaniaan, Mihail
Kogalniceanun tukikohtaan (MKAB),
osaksi Naton operaatiota pelotteen ja
puolustuksen lisddmiseksi. Operaa-
tio pddtettiin toteuttaa Air Policing - ja
Air Shielding -toimintoihin jaettuna.

Valmistelu

Tunnustelu sopivan ajankohdan [6y-
tamiseksi alkoi alkuvuodesta 2023
ja varsinainen suunnittelu syksylla
2023. Poliittinen pddtds operaatioon
ldhdosta tehtiin kevaalld 2024. Suun-
nittelun aikajanne oli lyhyt, mutta
monet seikat, mm. mahdollisuus toi-
mia yhdessd Royal Air Force:n kanssa,
puolsivat juuri tatd ajankohtaa.
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Valmistelu jakautui ylemmaén soti-
lasjohtoportaan ja poliittisen johdon
briiffaamiseen ja vuoropuheluun,
suunnitteluun Naton ilmakomponen-
tin kanssa, logistiikan, koulutuksen
ja itse operoinnin suunnitteluun.

Toimivan joukon osalta haastavin
tehtdva oli rakentaa sellainen aika-
taulu, ettd suomalaisjoukot kykene-
vat ldpdisemdan Naton evaluoinnin
osaksi liittokunnan operaatiota heti
ensimmadiselld viikolla. Loimme viik-
kosuunnitelman, joka piti sisdllddn
paljon opiskelua yksin ja yhdessd, si-
mulaattorilentoja sekd muita vieraas-
sa ympadristossa tarvittavia taitoja. Jo-
kainen ohjaaja luki tuhansia sivuja,
ja ryhmakeskusteluissa varmistettiin,
ettd asiat ymmarrettiin samalla ta-
valla. Simulaattorilennolla harjoitel-
tiin toimintaa Nato-proseduurien mu-
kaisesti, silld toimintatavat poikkea-

Havittdjdlentolaivue 31:n komentaja,
everstiluutnantti Rami Lindstrom.
Kuva Ilmavoimat

vat jossain maadrin siitd, mihin olem-
me kansallisissa aluevalvontatehta-
vissd tottuneet. Uusia asioita ei opis-
keltu ainoastaan tdtd operaatiota var-
ten, vaan osana Nato-integraatiota ja
koko joukon suorituskykya — tulevai-
suutta ajatellen.

Majoitus pdatettiin toteuttaa kontti-
kyldssd, joka suunniteltiin Suomessa,
mutta toteutettiin tilauspalveluna Na-
ton logistiikka- ja hankintavirastolta.

Pddjoukon osalta operaation kes-
toksi madritettiin kaksi kuukautta. Ta-
ma toteutettiin yhdessa RAF:n kans-
sa, joka oli alueella jo huhtikuun alus-
ta noin 250 hengen ja kuuden Euro-
fighter ”Typhoonin” voimin. Poliitti-
nen mandaatti madritti osaston kook-
si korkeintaan 100 henkiléd ja kah-
deksan F/A-18 ”Hornetia”. Kahden
kuukauden operaatio pdatettiin ja-
kaa kolmeen rotaatioon.



Operointi kotimaan ulkopuolella

Olemme tottuneet puolustamaan
isdnmaata ilmasta tulevaa uhkaa vas-
taan, ja rehellisesti voi sanoa, ettd sii-
nd olemme hyvid emmeka hdpedksi
kenellekdan. Uutena asiana Naton
my6td on tullut operointi kotimaan ul-
kopuolella ja sinne siirtyminen, Dep-
loyment, ja tdssa meilld on opittavaa.

Toteutimme ensimmadisen toisen
maailmansodan jdlkeisen suomalai-
sen sotilaallisen operaation kesal-
ld 2023 Liettuassa, Siauliain tukikoh-
dassa, jossa osallistuimme Naton
huippukokouksen suojaamiseen. Ta-
mdn jdlkeen pddsimme harjoittele-
maan deploymentia Nordic Response
24 -harjoituksessa Norjan Andoyas-
sa kevdallda 2024. N&illd opeilla lah-
dettiin toteuttamaan ensimmadista pi-
dempdd ja laajempaa deployment:a
Eteld-Eurooppaan.

Konttikuljetukset ldhtivat hyvissa
ajoin merta ja maata pitkin kohti Ro-
maniaa, ja rakennusosasto saapui tu-
kikohtaan kolme viikkoa ennen paa-
joukkoa. Samaan aikaan Naton tilaa-
mat paikalliset urakoitsijat pystyttivat
konttikylda alun perin tyhjélle ruoho-
kentalle. Aikataulu oli kunnianhimoi-
nen, mutta hyvalld suunnittelulla se
oli tehtdvissa.

Operaatio alkoi virallisesti kesa-
kuun alussa 2024, kun ensimmadinen

rotaatio saapui Mihail Kogdlniceanun
tukikohtaan. Kaiken olisi pitanyt olla
valmista, mutta edessa oli vield pal-
jon tehtdvda kovassa aikataulupai-
neessa.

Romanian-komennus toi meille
paljon uutta oppia myds erityisesti
ns. deployment-kyvyn osalta. Samal-
la saimme konkreettista oppia toimin-
nan vaatimuksista ja vaativuudesta,
kun operoimme pidempid aikoja Suo-
men ulkopuolella. Kaikkiaan tama oli
merkittdvd askel Ilmavoimien koko-
naissuorituskyvylle. Olemme aloitta-
neet tdhdn johtaneen polun rakenta-
misen pikkuhiljaa vuodesta 2009 ldh-
tien, jolloin toteutettiin Suomen en-
simmdinen NEL2-tason TACEVAL Ilma-
voimien yksikdlle. Nyt tdmédn suori-
tuskyvyn rakentaminen on tullut paa-
tokseensd ja pddsimme tositoimiin.

Saimme laajaa tukea isdntdmaa
Romanialta sekd Yhdysvalloilta, jolla
on tukikohdassa kiinteitd rakenteita
kuten hyvan ruokahuollon tarjoavat
ruokalat ja muut palvelut. Isolta-Bri-
tannialta saimme korvaamatonta tu-
kea useilla eri osa-alueilla. Jalkeen-
pdin todettuna ajankohta yhdessa
Ison-Britannian kanssa oli erityisen
viisaasti valittu, silla yhteistyd mah-
dollisti saumattoman liittymisen tar-
vittaviin tietojdrjestelmiin ja tarjosi
koko joukon muutakin tukea ensiker-
talaisille.

Evaluointi

NATO Allied Air Command (AIRCOM)
suoritti kesakuun ensimmadiselld vii-
kolla kaksiosaisen arvioinnin Mi-
hail Kogalniceanun lentotukikohdas-
sa varmistaakseen suomalaisosas-
ton kyvyn aloittaa Naton ilmapolii-
sioperaation Quick Reaction Alert
-tehtdvdd. Tdamdn valmiustarkas-
tuksen (Readiness Verificatioin, RV)
suoritti taktinen arviointi (TACEVAL)
AIRCOM:n padkonttorista Ramsteinis-
ta. TACEVAL-tiimi tarkasti suomalais-
osaston eri osastojen tietdmystd Na-
ton taktiikoista, tekniikoista ja me-
nettelytavoista. Lopputulemana Suo-
men ilmavoimat kelpuutettiin Naton
operatiivisten tehtdvien toteuttami-
seen.

Arvioinnin toinen osa koostui Com-
bined Air Operations Center (CAOC)
Torrejénin tehtdvakohtaisesta arvi-
oinnista, jossa varmistettiin suoma-
laisosaston yksityiskohtainen kyvyk-
kyys ryhtya Quick Reaction Alert -teh-
taviin kyseisessa Romanian tukikoh-
dassa. Samalla arvioinnissa varmis-
tettiin komento- ja ohjausjdrjestelmi-
en toimivuus ja yhteensopivuus, jotta
toiminta voidaan tarvittaessa salata.

Tdma prosessi sisdlsi perusteelli-
sen arvioinnin ja hyvaksynnan, joka
antoi Suomen ilmavoimille virallisen
luvan osallistua operaatioon. Saim-
me arvioinnista hyvdad palautetta ja
sertifikaatin Naton operatiivisten teh-
tdvien aloittamiseksi Naton sotilaalli-
sen johtamisrakenteen johdolla.

Suunnittelimme koko prosessin ai-
kataulun turhan kiredksi paketiksi,
mikd on hyvd ottaa huomioon tule-
vaisuudessa. Leima saatiin kuitenkin
kiitoksin paperiin, ja olimme valmiit
aloittamaan todellisen toiminnan.

Operointi

Operaation alussa joukolle asetet-
tiin seuraava komentajan tahto: ”"RO-
MEO24-joukko nostaa suorituskyvyn
ja toteuttaa Naton Readiness Verifica-
tionin. Taman jalkeen joukko toteut-

Operointia MKAB:n kuumassa auringos-
sa. Kuva: Ilmavoimat



taa Air Policing- ja Air Shielding -teh-
tavia Naton komentorakenteen joh-
dossa, operoiden yhdessa liittolais-
maiden kanssa. Joukko kehittdd Suo-
men Nato-yhteensopivuutta ja dep-
loyment-kykyd, sekd osallistuu liit-
tokunnan pelotteen tuottamiseen ja
sen aktiiviseen viestintddn. Joukko
operoi MK:n tukikohdassa kesa- ja
heindkuun aikana ja turvaa Romanian
ja Bulgarian ilmatilaa. Joukon toimin-
nalla ehkdistdaan Ukrainan sodan le-
vidmistd ja lisdtddan koko Euroopan
turvallisuutta”. Tatd tehtavda toteu-
tettiin ldpi koko operaation.

Tarkeimpdna tehtavana oli turvata
Naton ilmatila Air Policing -tehtaval-
ld, jossa taytyi olla korkeassa valmiu-
dessa vastaamaan kaikkeen eteen tu-
levaan. Nimensd mukaisesti kysees-
sd voi ajatella olevan poliisitoiminta,
jossa pidetddn ylla jarjestystd ja val-
votaan alueen turvallisuutta virka-
miehen velvollisuudella.

Air Shielding on varsin monipuo-
linen termi. Se pitdd sisdlldan kai-
ken lentotoiminnan yksittdisista voi-
manndytoistd laajamittaiseen harjoi-
tustoimintaan tai ilmapdivystykseen.
Operaation aikana osallistuimme
Ramstein Legacy 24 -harjoitukseen ja

CAOC Torrejon luovutti sertifikaatin Suo-
men osastolle Full Operational Capabili-
tyn saavuttamisen johdosta. Kuva: RAF

useisiin yhteistoimintakierroksiin mui-
den maiden ilmavoimien ja ilmator-
juntakaluston kanssa.

Pdivystyksen ulkopuolella lensim-
me koulutus- ja harjoituslentoja. Sa-
massa tukikohdassa operointi RAF:n
kanssa teki yhteistoiminnasta mutka-
tonta ja lentokierrosten briiffaaminen
ja lapikaynti onnistui hyvin. Muista
tukikohdista- ja valtioista operoivien
lento-osastojen kanssa tehtdva yh-
teistyd on aina haastavampaa ja vaa-
tii hyvdt yhteydet salauksineen. Ta-
man harjoittelu ja kaikkien Nato mai-
den yhteen liitettdvyys eli connectivi-
ty on asia, jonka yksityiskohtien vii-
laamista ja harjoittelua ei voi liikaa
korostaa. Matkassa oli myds varsin
nuoria ohjaajia, joiden lentokoulutus-
ta edistettiin kuten kotona, mutta hy-
vinkin toisenlaisessa ympdristossa.

Operaatio toteutettiin kolmessa ro-
taatiossa siten, ettd ldhes koko jouk-
ko vaihtui noin kolmen viikon vdlein.
Henkiloston kierrdttamisen tavoittee-
na oli kerdtd mahdollisimman laajas-
ti kokemusta toiminnasta Naton ko-
mentorakenteen johdossa ja samal-
la vdhentda kotoa poissaolon tuomia
haasteita.

M.
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Yhteisoperointia US Bomber Task Forcen
kanssa. Kuva: llmavoimat



Romanian ilmavoimat tuki toimintaa muun muassa kuljetusten muodossa. Kuva: llmavoimat

Operaation ensimmdinen vaihe oli
pitkdlti uuden kohtaamista, rakenta-
mista ja toiminnan arviointia. Tdmdn
lisdksi osallistuimme Ramstein Le-
gacy 24 -harjoitukseen, joka keskittyi
monikansalliseen integroituun ilma-
puolustukseen.

Laheinen yhteistydo RAF:n kanssa
oli kahdensuuntaista. Pystyimme ja-
kamaan pdivystysvuoroja ja lentd-
maan harjoitustoimintaa toistemme
kanssa suuremmilla konemaarilld ja
oppimaan toinen toisiltamme.

Operatiivisessa toiminnassa, Na-
ton Air Policingissa, teimme ldhes sa-
moja asioita kuin kotimaan alueval-
vonnassa, mutta hieman eri twistilld.
Perusteet ja sdannot voimakdytolle
sekd oikeudet ja velvollisuudet poik-
keavat kansallisesta alueellisen kos-
kemattomuuden valvonnasta, myos
raportointi on erilaista kuin mihin
olemme tottuneet. Opettelimme nai-
td asioita sekd lukemalla ettd kdytan-
nossd. Oppimiskayra oli jyrkkd, mutta
ennemmin tai myshemmin Natoon in-
tegroituminen ja sen vaatima opiske-
lu on tehtava.

Toiminnan normalisoiduttua noin

kahden viikon kuluessa alettiinkin jo
valmistautua vahdinvaihtoon ja han-
kitun osaamisen siirtdmiseen seuraa-
ville. Seuraava rotaatio jatkoi siitd,
mihin edellinen jdi, ja hoiti velvoittei-
ta vuorotellen brittien kanssa.

Viimeisen rotaation tehtdvana oli
operaation hallittu purkaminen ja
joukkojen kotiuttaminen, ja kaikkien
toimintojen hallitusta pdattamisesta
huolehtiminen.

Suomen omat kontit, lentokone-
korjaamoteltta ja noin 20 ajoneuvoa
saatettiin kuljetuskuntoon ja ldhe-
tettiin kohti kotimaata. Viimeisen ro-
taation kotiuduttua paikan paalle tu-
li purkuosasto, jonka vastuulla oli val-
voa konttikyldn purku ja ennallista-
minen, sekd vastata siitd, ettd kaik-
ki materiaalit palautuivat oikeisiin
osoitteisiin.

Isantdmaan tuki

Host Nation Support (HNS) on kes-
keinen osa deploymentin onnistu-
mista. Tuen tarve ja sen taso maari-
tellddn korkean tason sopimukses-

sa, jossa vastaanottava maa sitou-
tuu tuottamaan ennalta sovitut pal-
velut. Tuen skaala voi olla varsin laa-
ja, aina tyhjdsta hiekka-aavikosta tdy-
sin valmiiseen ja sisustettuun lento-
tukikohtaan. Meiddn tapauksessam-
me Romanian MK:n tukikohta jarjes-
ti alueen, mihin saatoimme tukeutua,
sekd tukikohdan palveluineen. Yh-
dysvaltain maavoimat, jolla on tuki-
kohdassa pysyvia rakenteita ja jouk-
koja, jarjesti tukikohtaan erinomaiset
ruokailupalvelut ja liikuntamahdolli-
suudet.

Olosuhteet

Sadolot poikkesivat reilusti siitd, mi-
hin olemme Suomessa tottuneet. Yli
40 asteen lampotilat haastoivat ul-
kona tydskentelevid taistelijoitamme,
ja saimme ndistd olosuhteista erin-
omaista oppia tulevaisuuteen, niin
henkiléston kuin Hornet-kalustonkin
kdyton suhteen.
Toiminta-alueellamme ilmatilassa
oli kotimaahan verrattuna pienemmat
harjoitusalueet. Ne olivat kuitenkin
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toimivat ja riittdvat suunniteltuun ope-
rointiin. llmatila oli selked ja liiken-
teen mddrd rajallinen, joten sovimme
hyvin sekaan. Vaikka lentokoulutuk-
sessa oli yksinkertaisia lentoja, toi-
minta tapahtui kuitenkin varsin eri-
laisessa ympadristdssa ja kulttuurissa.
Toimiminen totutun ympariston ulko-
puolella avasi silmid, antoi arvokas-
ta kokemusta ja auttoi ymmartamaan
my0s toisenlaisia ratkaisumalleja.

Hygienia ei ollut aina silld tasolla,
mihin olemme Suomessa tottuneet.
Lisaksi joka paikassa kuljeksi kulku-
koiria. Onneksi vakavammilta seuraa-
muksilta valtyttiin, ehka tarkkaavai-
suuden ansiosta.

Stratcom

Strategisen kommunikaation (STRAT-
COM) avulla pyritddn osaltaan paa-
semddn operaatiolle asetettuihin ta-
voitteisiin ja lopputulokseen. Viestin
osaamisestamme tulee valittyd ulos-
pdin. Natolla on pitkd ja syvdllinen
osaaminen STRATCOM:n tavoitteiden
asettamisessa, sen ohjaamisessa ja
toteutuksessa. Koska olemme osa
liittokunnan operaatiota ja pelotetta,
noudatamme myds operaatiolle ase-
tettua STRATCOM-ohjausta.

Constanatan kaupungin Mamaia beach.
Kuva: Ilmavoimat
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Suomen operointi Romaniassa he-
ratti paljon mielenkiintoa kansallisis-
sa ja kansainvalisissa tiedotusvali-
neissd. Tiedotustilaisuuksia, media-
kiertueita, paikallisia tapahtumia ja
korkean tason vierailuita oli runsaasti
koko operaation ajan.

Operaatiosta saadut opit

Kyseessd oli vahintddnkin merkitta-
vd askel Suomen ilmavoimien suo-
rituskyvylle Naton jdsenend. Saim-
me tunnustusta osaamisestamme, ja
pddsimme avaamaan tilin vahvista-
malla Romanian ilmapuolustusta osa-
na liittokuntaa. Suomelle on tdrkeda
integroitua toimivaksi Nato-maaksi,
ja kokeneiden liittolaisten rinnal-
la toimiminen, lahelld aktiivista tais-
telukenttdd, oli suomalaisille varsin
hyddyllinen kokemus. Talle kokonai-
suudelle varsin osuva aloitus.

Oman analyysimme ja saadun pa-
lautteen perusteella voimme todeta,
ettd kykenemme laajoihin tehtdviin
ja toimimaan osana liittokuntaa myds
kaukana oman maamme ulkopuolel-
la. Operaatiosta saadut opit analysoi-
daan, otetaan virheistd opiksi ja kirja-
taan parhaat kdytanteet myos kansal-

lisen puolustuksemme ohjeisiin.

Aika kultaa muistot, sanotaan.
Ndin varmasti on, mutta mielestani
koko operaation voi kiteyttad seuraa-
viin vaiheisiin: Alussa oli henkises-
ti todella vaikeaa erilaisten epdsel-
vyyksien, tietdmattomyyden ja ay-po-
lititkan kanssa. Uusien asioiden opis-
kelu ja integroituminen osaksi Na-
ton joukkoja kovan paineen alla ki-
teytyi lopulta suomalaisten evaluoin-
nin ldpdisyyn kohdemaassa, ja ehkd
sen tuomaan rentoutumiseen. Pai-
kan paalld vallinnut erinomainen yh-
teishenki kannatteli ohi haastavim-
pien kohtien, ja valilla paastiin naut-
timaan myds vapaa-ajasta Romanian
maisemissa. Osasto koki jannittavia-
kin hetkid, ja operaation miksi-osa
varmasti kirkastui entisestdan. Roma-
nian opeilla voimme kehittda suori-
tuskykyd sekd kansallisesti ettd osa-
na liittokuntaa. Aloituspuheessa poh-
din joukon onnistumisen kriteeriksi
sitd, haluaisinko aidosti ldhted taman
joukon kanssa taisteluun. Nyt sen tie-
dén, koska tahansa!

Kirjoittaja
Hdvittdjdlentolaivue 31:n komentaja
Everstiluutnantti Rami Lindstrém




KATSAUS ILMAVOIMIEN
KEVAAN 2024
HARJOITUSTOIMINTAAN

Illmavoimien runsaasti kansainvilistyneen koulutus- ja harjoitus-
toiminnan pddtarkoituksena on yhteensopivuuden lisddminen.

Vuoden 2024 vilkkaan harjoitustoi-
minnan merkityksellisimmat har-
joitukset toimeenpantiin jo vuoden
alussa viikoilla 9—11. Suomi on sijain-
tinsa ja omien pitkddn kehittyneiden
ilmaoperaatioperinteidensa ansiosta
valtiona kiinnostava harjoituskump-
pani kansainvdlisesti. Puolustus-
voimien, llmavoimien ja yhteiskun-
nan eri toimintojen yhteensovittami-
sen merkitys on avainasemassa, jotta
soveltavat harjoitukset saadaan toi-
meenpantua ilman ylimaardista kit-
kaa yhdessd oppien.

Hanki-24

[lmavoimien vuoden 2024 pddsota-
harjoitus, talviolosuhteissa toteutettu
ilmaoperaatioharjoitus Hanki 24 jar-
jestettiintdnd vuonna 26.2.-2.3.2024
ja sen johti llmavoimien esikunta-
paallikks, prikaatikenraali Timo Her-
ranen. Harjoituksen aikana ilma-aluk-
set operoivat llmavoimien liikkuvan
taistelutavan mukaisesti kahdeksalta
lentokentélta ja kahdelta varalasku-
paikalta. Harjoituksen aikana joukko-
ja osin uudelleen keskitettiin jo tule-
vaa, Norjan johtamaa Nordic Respon-
se 24 -harjoituksesta varten.

Hanki 24 -harjoituksen tavoitteena
oli harjoitella Ilmavoimien kansallis-
ta kykyd toimeenpanna suuren kone-
madrdn ilmaoperaatioita hajautetus-
ta ryhmityksesta tukeutuen eri tuki-
kohtiin. Oman lisdansd harjoitukseen
toi yhteistyd kansainvélisten liitto-
laisten kanssa.

Vaikka harjoituksessa kaikki toi-
mijat opettelevat rooliaan ilmapuo-
lustuskokonaisuudessa, harjoituksen
pdakoulutuskohteena olivat lennos-
tot ja niiden toiminnot. Tahéan liittyen
yhtend keskeisend koulutuksellisena
tavoitteena oli harjoittaa reservildi-

Tikkakoskella otettiin Hanki-24-harjoi-
tuksessa kdyttoon 4-tielle rakennettu
varalaskupaikka. Kuvassa Hornetit rul-
laavat uudelle nousutielle. Noudattavat-
kohan nopeusrajoitusta? Kuva Ilmavoi-
mat, Joni Malkamaki
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Hornet lentoonlahddssa uudelta nousutieltd Tikkakoskella. Kuva Ilmavoimat, Tuula Kujanpda

sid [lmavoimien taistelutavan mukai-
siin tehtaviin talviolosuhteissa. Paa-
koulutusjoukkona olivat joukko-osas-
toista Lapin lennosto sekd llmasota-
koulu. Lennostot ja reservildiset mah-
dollistavat Ilmavoimien taistelutavan
toimeenpanon.

IImasotakoulu ja Lapin lennos-
to perustivat poikkeusolojen tuki-
kohdan joukkoineen sekd muut tuki-
kohtiin liittyvdt elementit kuten nou-
sutiet. Lentotekniikan, suojauksen,
huollon, lennonjohdon ja logistiikan
taistelijat mahdollistavat nousutei-
den kayttoonoton, kun havittajdt tay-
tyy saada ilmaan vaihtoehtoista reit-
tid. Talviolosuhteet asettavat omat
haasteensa operoinnille paivittdises-
sd kdytossa olevien lentokenttdaluei-
den ulkopuolelle. Hanki-harjoituk-
sesta llmavoimien tiedotuksen kaut-
ta maailmalle levinneet kuvat havit-
tdjista starttaamassa maantieltd lu-
mivallien valista vahvistavat kuvaa
Suomesta kyvykkddna ja puolustuk-
seensa panostavana liittolaisena. Tu-
keutumiskokonaisuuteen liittyy myos
kyky siirtdad tukeutumistoiminnot toi-
saalle. Hanki 24 -harjoituksen aikana

Hanki-24-harjoituksessa ei pelkdstddn
lennetty. Reservildiset ampuivat rynnak-
kokivaarillda perinteisen kertausharjoi-
tuksen kouluammunnan. Kuvassa Ilma-
voimien komentaja, kenrm. Juha-Pekka
Kerdnen tarkastaa ammunnan tuloksia.
Kuva llmavoimat, Aleksi Manninen
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toiminnot siirrettiin kdsketysti muun
muassa Tikkakoskelta Vaasaan.

Hanki 24 -ilmaoperaatioharjoitus
toi Tikkakoskelle Ilmasotakouluun
noin 1200 reservildistd. Reservildis-
ten kokemusskaala oli hyvin laaja,
tuoreista isdnmaan palvelijoista ko-
keneisiin taistelijoihin, joiden palve-
lusajasta oli jo vierdhtanyt tovi.

Varustaminen tapahtui Jyvadsky-
ldn keskustassa Hippos-hallilla, jos-
sa konkreettisesti ndkyi, miten pal-
jon varusteita tarvitaan yli tuhannelle
henkildlle, kun perustetaan I[Imavoi-
mien taistelutukikohtaa.

Hanki-24-harjoituksen tunnus.
Kuva llmavoimat




[Imasotakoulun Hanki-harjoituksen yli
tuhannen reservildisen varustaminen
oli suuri urakka. Varustajat ovat kui-
tenkin padosin myds itse reservildisid,
jotka aloittivat harjoituksen jo muita
aiemmin edellisend viikonloppuna
luomalla perustamiskeskuksen Hip-
pos-halliin Jyvdaskylaan. He rakensivat
tdman suurharjoituksen hyvin rasva-
tun varustamiskoneiston nyt ensim-
maistd kertaa Tikkakosken ulkopuo-
lelle paikkaan, jota ei ole suunnitel-
tu tallaiseen toimintaan. Tamdkin on
osa Ilmavoimien liikkuvaa taisteluta-
paa. llmasotakoulu osoitti pystyvan-
sd toimimaan myds normaaliolojen
huoltorakenteiden ulkopuolella.

Lapin lennosto perusti noin tuhan-
nen Lapin lennoston reservildisen
joukon kahden pdivdn aikana. Joukot
varustettiin, aseistettiin ja koulutet-
tiin valmiiksi tehtdviinsd. Ammunnat
ovat kertausharjoitusten odotetuim-
pia tapahtumia reservildisille. Kaikille
yritetddn mahdollisuuksien mukaan
jarjestaa tilaisuus harjoitella tata so-
tilaan perustaitoa ja tassd MPK RY:n
[Imapuolustuspiirin tarjoama koulu-
tustuki on viime vuosina alkanut na-
kya konkreettisesti.

Harjoituksen harjoitusvastustajan
tehtdvien toimeenpanosta vastasi
Karjalan lennosto, joka suunnitteli ja
vastasi harjoituksen punaisen ope-
raatioiden toteuttamisesta. Harjoi-
tusvastustajaa simuloivat F/A-18 Hor-
net-hdvittdjat ja Hawk-suihkuharjoi-
tuskoneet, jotka tukeutuivat Rissalan
tukikohtaan.

Yhteistyo liittolaisten kanssa oli
osa Hanki 24 -harjoitusta, vaikka kan-
sainvdlisid lento-osastoja ei talld ker-
taa ollut mukana. Suomalaiset F/A-18
Hornet -havittdjdt tukeutuivat Kallaxin
tukikohtaan Ruotsin Luulajassa. Li-
saksi harjoitukseen osallistui esikun-
ta- ja johtokeskushenkilostoa Isosta-
Britanniasta.

NORDIC RESPONSE 24

[lmavoimat osallistui osana Puolus-
tusvoimia Norjan johtamaan, Nor-
jan, Ruotsin ja Suomen pohjoisilla
alueilla, maalla, merelld ja ilmassa
toimeenpantuun  monikansalliseen
NORDIC RESPONSE 2024 -harjoituk-
seen Hanki 24 -harjoituksen jatkumo-
na 4.—15. maaliskuuta 2024. Harjoi-

Nordic Response 24 -harjoituksen toi-
minta-alue. Kuva Ilmavoimat

Saksan Ilmavoimien A4ooM-kuljetukone Rovaniemen tukikohdassa HN-404:n takana..

Kuva Ilmavoimat
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tus oli osa Naton Steadfast Defender
24 -harjoitussarjaa, jossa Nato-maat
ja kumppanit harjoittelivat liittokun-
nan kykya siirtdd joukkoja pohjoiseen
harjoittelemaan  yhteisoperaatioita
arktisissa olosuhteissa.

Harjoitus oli liittokunnan suurin
pitkdan aikaan. Ndin suurella panos-
tuksella Suomi ei ollut koskaan aiem-
min osallistunut kansainvéliseen har-
joitustoimintaan. Harjoituksen histo-
riallisuutta korostaa se, ettd se on en-
simmadinen kerta, kun Suomi Naton
jdsenend osallistuu liittokunnan alu-
eiden yhteisen puolustuksen harjoit-
teluun.

Harjoitukseen osallistui yhteensa
noin 20 0oo sotilasta 13 eri maasta.
Harjoituksen tarkoituksena oli osoit-
taa Naton suorituskykyd, yhtendisyyt-
td ja tahtoa puolustaa koko liittokun-
nan aluetta. Puolustusvoimien tavoit-
teena oli saavuttaa kyky osallistua
Naton johtamiin yhteisoperaatioihin
pohjoisella alueella yhdessa liittolais-
ten kanssa.

Harjoitukseen osallistui Naton eri-
jasenvaltioista yhteensd yli 100 il-
ma-alusta suorittaen yli 2 0oo lento-

suoritusta. Havittdjien lisaksi muka-
na oli ilmatankkaus-, kuljetus- ja val-
vontakoneita sekd kuljetus- ja taiste-
luhelikoptereita. Viidennen sukupol-
ven havittdjakalustolla operoivat Nor-
jan lisdksi Yhdysvaltain Merijalkava-
ki (USMC) seka Ison-Britannian ku-
ninkaalliset ilmavoimat (RAF) operoi-
den lentotukialukseltaan HMS Prince
of Walesilta.

Ilmavoimien keskeinen tavoite
oli kehittad kykya suunnitella ja toi-
meenpanna monikansallisia ilmaope-
raatioita osana Naton yhteisoperaati-
oita. Ilmaoperaatiot suunniteltiin mo-
nikansallisessa  ilmaoperaatiokes-
kuksessa (Joint Air Operating Centre,
JAOC) Norjassa. Tahan suunnittelun
ja toimeenpanon ytimeen osallistui
merkittdvd mddra suomalaisia.

Suomalaiset havittdjdosastot toi-

meenpanivat harjoituksen aikana yli
200 lentosuoritusta tukeutuen Norjan
Andoyaan, Ruotsin Kallaxin sekd Ou-
lunsalon tukikohtiin. Rovaniemelta-
kin oli suunniteltu operaatiota, mutta
kiitotiehaasteiden vuoksi suihkuko-
netoiminta jouduttiin siirtdmdan pois

tukikohdasta, hajautettuun ryhmityk-
seen. Rovaniemeltd operoi kuitenkin
mm. Saksan AgooM-kuljetuskone,
joka pddsi myos tukemaan Suomen
harjoitusjoukkojen siirtoa ulkomaille.
Oulunsalon tukikohdasta operoi suo-
malaisten lisaksi myds USMC F/A-18
mukanaan aiemmin Suomessa len-
nonopettajana palvellut merijalkava-
en lentdjd. Harjoituksen tavoitteisiin
pdastiin hyvalla menestykselld, mut-
ta kuten aina, kehitettavadkin jai eri
osa-alueille.

Majuri Lassi Huhtinen
Osastoesiupseeri
ILMAVE/Koulutusosasto

Lapin lennoston Hornet-hdvittdja len-
toonldhdossa Andoyan tukikohdasta
Norjasta. Kuva llmavoimat




HANKI 24 JA

NORDIC RESPONSE 24
-SOTAHARJOITUKSET

Kevdilld 2024 jdrjestettiin menestyksekkddisti kaksi Ilmavoimille mer-
kittdvdd sotaharjoitusta: Hanki 24 ja Nordic Response 24. Hanki 24 oli
llmavoimien pddsotaharjoitus ja Nordic Response 24 oli Norjan joh-
tama kansainvdlinen harjoitus ja samalla Suomen Puolustusvoimien
vuoden 2024 tirkein kansainvdlinen harjoitus.

arjoitukset toimeenpantiin  1a-

hes samanaikaisesti helmi-maa-
liskuussa 2024. Yhdenaikaisuudesta
johtuen Illmavoimien harjoitussuun-
nittelussa huomioitiin erityisesti re-
surssien vaikuttava kdyttdé huomioi-
den samanaikaisesti llmavoimien ar-
jen pyoritys eli operointi, koulutus ja
tukitoimet.

Harjoitukseen liittyen resurssien
suunnittelussa ja kaytdossa Ilmavoi-
mia tukivat sisdiset sidosryhmat ala-
johtoportaineen kuten P&ddesikunta,
Puolustusvoimien johtamisjarjestel-

makeskus, Puolustusvoimien palve-
lukeskus, Puolustusvoimien tieduste-
lulaitos ja Puolustusvoimien logistiik-
kalaitos seka tietysti Maavoimien esi-
kunnan huolto-osasto ja Merivoimien
edustajat tietotaidollaan.

Tama artikkeli Hanki 24 ja Nordic
Response 24 -harjoituksista kuvaa
harjoituksen suunnittelua, toteutusta
ja arviointia Ilmavoimien huollon na-
kokulmasta. Lisadad tietoa harjoitukses-
ta loytyy helposti julkisista lahteistd,
kuten esimerkiksi YouTube-palvelus-
ta videoiden muodossa.

Isantdmaatuki sotaharjoituksissa

Isdntdmaatuki (Host Nation Support,
HNS) on osa ulkomaisen avun anta-
misen ja vastaanottamisen muodos-
tamaa kokonaisuutta ollen ndin tar-
ked osa kansainvalisid harjoituksia.
Isantamaatuella tarkoitetaan normaa-
li- tai poikkeusolojen aikana isdnta-
maan siviili- ja/tai sotilasorganisaa-
tion antamaa tukea joukoille tai or-
ganisaatioille, jotka toimivat, operoi-
vat tai liikkuvat isantdmaan alueella.
Isantdamaatuen jarjestelyilld varmistu-
taan siitd, ettd eri viranomaisten tuki
ulkomaisille joukoille on koordinoitu
sekd tehokasta, ja ettd vierailevat jou-
kot kaikista ldahettdvistd maista toi-
mivat isdntdmaan alueella ko. maan
lainsddddnnon, valtiosopimusten ja
normien mukaisesti.

Isdantdmaatuen toteutus voidaan
jakaa kolmeen vaiheeseen: vastaan-
ottoon (RSOM), yllapitoon (sustain) ja
kotiuttamiseen (RMSD). Puolustus-

Ruotsalainen ja suomalainen ohjaaja
NR:ssé. Kuva: Puolustusvoimat / Combat
Camera
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voimien logistiikkalaitos toteuttaa ul-
komaisen joukon RSOM- ja RMSD-toi-
minnot Suomessa. Isdntdnd (Host
Unit, HU) esimerkiksi Nordic Respon-
se-harjoituksessa oli Lapin lennosto,
jonka osana vieraileva joukko toimi ja
jonka vastuulla oli vieraiden toimin-
taan liittyva isantdmaatuen jdrjesta-
minen (sustain).

Hanki 24

Hanki 24 oli Ilmavoimien padsotahar-
joitus. Tdssd artikkelissa esitellyt har-
joitukset olivat toisilleen jatkumoa.
Hanki 24 jdrjestettiin viikolla 9 ja NR
24 viikoilla 9—11. Tastd syystd haastei-
ta aiheutti lmavoimien integroidussa
harjoitussuunnittelussa kaytettavis-
sd olevat resurssit ja vaikuttava kayt-
to em. harjoituksiin ja samanaikai-
seen arjen pydritykseen eli operoin-
tiin, koulutukseen ja tukitoimiin.
Hanki 24 -harjoituksessa pdakou-
lutettavia joukko-osastoja olivat La-
pin Lennosto ja llmasotakoulu. Har-
joitukseen osallistui kantahenkild-
kuntaa, varusmiehia ja reservildisia.
Kansainvdlisten lento-osastojen tu-
loon varauduttiin harjoituksen suun-
nittelussa. Lopulta harjoitukseen ei

Hornet NR:ssd. Kuva: Ilmavoimat
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osallistunut kansainvélisia lento-osas-
toja.

Karjalan- ja Satakunnan lennostot
tukivat koulutettavia joukko-osasto-
ja niin henkildstolla kuin materiaalil-
la ja toimimalla harjoitusvastustajana
harjoituksessa kdydyissa ilmaoperaa-
tioissa.

HANKI24 Suunnittelu Ilma-
voimien esikunnan huollon ndko-
kulmasta

Hanki 24 -harjoitus oli tarkoitus alun
perin jdrjestdd jo vuonna 2022. Koro-
napandemian ja siitd aiheutuneiden
siviiliyhteiskunnan  rajoitustoimien
takia harjoitus pdatettiin siirtdd vuo-
delle 2024. Alustava suunnitelma
harjoituksen toteuttamisesta oli siis
olemassa vuodelta 2022. Hanki 24
-harjoitus oli llmavoimille vuosiin en-
simmdinen harjoitus, jossa operoitiin
korpikentalta keskelld talvea.
Kdytdannon huollon jarjestelyistd
harjoituksessa vastasivat joukko-osas-
tot. Harjoituksessa edettiin normaalin
suunnittelun mukaisesti jarjestamal-
ld kootut IPC- (Initial Planning Confe-
rence= Aloituskokous), MPC- (Main
Planning Conference= Pddsuunnitte-
lutilaisuus) ja FCC- (Final Coordinati-
on Conference= Viimeistelykokous)

suunnittelutilaisuudet  [lmavoimien
esikunnan johtamana. Ndiden tilai-
suuksien lisdaksi jdrjestettiin erillisid
huollonsuunnittelutilaisuuksia, joissa
yhteensovitettiin  joukko-osastojen
harjoitukselliset henkilosto- ja tuki-
tarpeet sekd ratkottiin esille nousseet
haasteet.

[lmavoimien esikunnan osalta
huollonsuunnittelu harjoitukseen liit-
tyen painottui yhteistyokumppani Fi-
navian suuntaan ja lentoteknisen re-
surssin suunnitteluun. Finavialla oli
suuri merkitys Pudasjdrven kentdn
saattamiseksi lentokelpoiseksi tal-
visissa olosuhteissa. Tastd laadittiin
erillinen sopimus Ilmavoimien ja Fi-
navian valilld. Yhteistyon Pudasjar-
ven kunnan kanssa kentdn saamisen
kayttoon pyydettynd aikana toteutti
Lapin lennosto.

Pudasjdrven kentdn kayttéonotto
sydantalvella oli yksi harjoituksen lo-
gistiikan tavoitteista. Samalla oli tar-
koitus testata kumppanin toimintaa,
kykyd tukea ilmaoperaatioita saatta-
malla talvisissa olosuhteissa oleva
lentopaikka kayttokuntoon. Tama ta-
voite saavutettiin. Finavia avasi pyyde-
tysti Pudasjarven lentopaikan keski-
viikkoon 28.2 mennessd Lapin len-
noston joukkojen ja [Imavoimien len-
tokaluston kayttoon. Tama vaati ken-
tanhuoltokaluston ja henkiloston siir-




tamistd Pudasjdrvelle perjantaista
23.2 alkaen. Kentdn auraaminen lu-
mesta aloitettiin lauantaina 24.2.

Kentdn huoltokaluston siirroissa
tukeuduttiin sekd kaupallisiin etta Il-
masotakoulun varusmiesten toteut-
tamiin kuljetuksiin. Tama vaati yh-
teistyota ja suunnittelua ilmavoimi-
en esikunnan, kolmannen Logistiik-
karykmentin ja llmasotakoulun kes-
ken. Kentanhuoltokalusto Pudasjar-
velle siirrettiin Hallin tukikohdasta.
Kaluston siirtoon tarvittiin yhteensd g
lavettiyhdistelmaa.

Kaytannon tasolla joukko-osas-
toissa materiaalin varaaminen ja ha-
jauttaminen, talvikunnossapito, ma-
teriaalihuolto, muonitus, polttoaine-
huolto ja polttopuut ovat osa huollon
kokonaisuutta. Ndihin liittyvat asiat
tulee suunnittelun alkuvaiheessa ot-
taa huomioon. Harjoitukseen osallis-
tuvat joukot suunnittelevat omat tar-
peensa harjoituksen alussa. Huolto
tarjoaa tukensa muiden toimialojen
suunnittelijoille jo hyvissa ajoin har-
joituksen suunnittelusyklissa.

Lentotekninen huolto

Lentoteknisen huollon suunnittelun
perusteena oli tuottaa harjoitukseen
30 kappaletta Hornet-monitoimiha-

vittdjdd ja noin 600 lentotuntia, mi-
kd on merkittdvd kuormitushuippu
lentoteknisen huollon nakdkulmasta.
Lisdhaasteena oli heti Hanki 24 -har-
joituksen jalkeen alkava NR24-harjoi-
tus, johon oli suunniteltu osallistuvan
12 Hornetia. Kaluston kaytto- ja huol-
latussuunnitelmat tarkennettiin val-
takunnallisesti kuukausia ennen har-
joitusta llmavoimien esikunnan huol-
to-osaston johtamana yhteistydssa Il-
majdrjestelmdosaston ja joukko-osas-
tojen lentotekniikan kanssa. Taman-
kaltaisen kaluston kayton kuormitus-
huipun hallinta vaati tehtyjen suun-
nitelmien tarkkaa noudattamista ja
huoltokuorma Ilmavoimien lentotek-
niikkalaivueissa ja teollisuudessa en-
nen harjoitusta ja harjoituksen jal-
keen muodostui suureksi. Lentotek-
ninen huolto onnistui valmisteluissa
hyvin ja tarvittava konemdard saatiin
tuotettua harjoitukseen seka kaytto-
varmuus kyettiin pitdmdan tarvitta-
valla tasolla harjoituksen aikana ja
my0s sen jdlkeen.

Tiivistettynd kaikki logistiikan alat
ja huollon toiminnot seka alajohto-
portaat on saatava heti harjoituk-
sen suunnittelun alkuvaiheessa so-
pimaan yhteisesti logistiikan ja huol-
lon suunnittelun kokonaisuudesta.
Osallistujilta on saatava tiedot tuki-
tarpeista riittdvan ajoissa huollolli-
sen resurssin tuottamiseksi harjoituk-
seen.

Yleisesti Nordic Response 24
-harjoituksesta

Nordic Response 24 oli Puolustusvoi-
mien vuoden tdrkein kansainvdlinen
harjoitus, jossa kehitettiin Suomen
kykya osallistua Naton johtamiin yh-
teisoperaatioihin pohjoisella alueella
yhdessa liittolaisten kanssa. Suomi
harjoitteli Nordic Response 24 -harjoi-
tuksessa yhdessa liittolaisten kanssa
ensimmdistd kertaa Naton pohjoisten
alueiden puolustamista viidennen ar-
tiklan mukaisessa tilanteessa. Harjoi-
tus oli osa Naton Steadfast Defender
24 -harjoitussarjaa.

Nordic Response -harjoitus perus-
tui aiempien vuosien Cold Response

-harjoituksiin. Harjoitus kattoi maal-
la, merelld, ilmassa ja tietojdrjestel-
missd kdytdvat taistelut. Imavoimien
osalta Nordic Response 24 -harjoituk-
sen keskeinen tavoite oli kehittaa ky-
kyd suunnitella ja toteuttaa monikan-
sallisia ilmaoperaatioita pohjoisessa
osana Naton yhteisoperaatioita. Li-
sdksi harjoiteltiin havittdjaosaston la-
hettdmistda Norjaan osaksi liittokun-
nan ilmavoimaa sekd isantdmaatuen
toteuttamista liittolaisten lento-osas-
toille Suomessa.

Nordic Response 24 -harjoitukseen
osallistui yhteensa yli 100 ilma-alus-
ta Suomesta, Ruotsista, Norjasta, Yh-
dysvalloista ja muista Naton jasenval-
tioista. Havittdjien lisdaksi mukana oli
ilmatankkaus-, kuljetus- ja valvonta-
koneita sekd kuljetus- ja taisteluheli-
koptereita. Tdssd artikkelissa keskity-
tdan erityisesti Suomen ilmavoimien
logistiikan jdrjestelyihin ja kansain-
vdliseen tukeen, jota annettiin koti-
maassa ja jota vastaanotettiin ulko-
mailla.

Ilmavoimat  osallistuivat ~ Nor-
dic Response -harjoitukseen 12 Hor-
net-monitoimihavittdjalla, kuljetus-,
tukeutumis- ja johtamisjdrjestelma-
tuella sekd esikunta- ja johtokeskus-
toiminnoilla, yhteensd noin 250 hen-
kilon voimin. [lmavoimien monitoimi-
havittdjat suorittivat lukuisia lento-
kierroksia Suomen, Ruotsin ja Norjan
pohjoisosissa osana kansainvalisid
lento-osastoja. Pddosa harjoitukseen
osallistuvista Ilmavoimien joukoista
luovutettiin harjoituksen ajaksi har-
joituksen komentorakenteen johdet-
tavaksi (Transfer of Authority -menet-
telylld.)

Harjoituksen Hornetilla operoivien
osastojen tukeutuminen olisi alkupe-
rdisten suunnitelmien mukaan tapah-
tunut Suomessa Rovaniemeltd neljal-
ld koneella ja Norjan Andgyasta kah-
deksalla koneella. Harjoituksen aika-
na Andgyasta operoitiin alkuperdisen
suunnitelman mukaisesti, mutta Ro-
vaniemeltd operointi kuitenkin vaih-
tui Ruotsin Kallaxista operointiin Ro-
vaniemen lentokentdn kiitotievaurioi-
den vuoksi. My&skdan liittolaisten il-
matankkauskoneet eivdt operoineet
Rovaniemeltd, vaan muista harjoituk-

Norjan Andgyaan tukeutuneet Ilmavoimien Hornetit operoivat harjoituksessa myds
Ison-Britannian kuninkaallisten ilmavoimien F-35B Lightning Il -havittdjien
kanssa. Kuva: Ilmavoimat / Karjalan lennosto / Havittdjélentolaivue 31
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sessa kadytossa olleista tukikohdista.
Rovaniemen kiitotievauriot eivat kui-
tenkaan vaikuttaneet esim. Saksan il-
mavoimien A4ooM taktisten kuljetus-
koneiden operointiin, koska konees-
sa oli potkuriturbiinimoottorit, jot-
ka sijaitsivat ylatasosiivessa korkeal-
la kiitotien asfaltin pinnasta ja olivat
ndin Rovaniemelld esiintyneisiin kii-
totievaurioihin immuuneja.

Ilmavoimien huolto ja Nordic
Response 24 -harjoituksen
logistiikka

Ilmavoimien huolto osallistui Nordic
Response 24 -harjoituksen suunnit-
teluun jo loppuvuodesta 2023 ja ta-
méa antoi hyvan lahtékohdan harjoi-
tuksen huollon onnistumiselle. Har-
joituksen isot raamit olivat jo alkuvai-
heessa hyvin madritelty. Ilmavoimi-
en isdntdmaatukea tarvitsevien jouk-
kojen maardssd ja laadussa kuitenkin
tapahtui suunnitteluvaiheessa monia
muutoksia, jotka tuottivat myos muu-
toksia llmavoimien huollon suunnit-
teluun. Tdmd saattaa olla tavanomais-
ta kansainvalisissa harjoituksissa.
Elintarvikehygienia ja eldintautien
levidmiseen liittyvat asiat olivat nor-
jalaisille erittdin tdrkeitd. Tdmd asia

nousi suunnitteluvaiheessa esiin mo-
neen kertaan. llmavoimien kalusto
liilkkuu padsaantoisesti paallystetyil-
[d teilld tai taivaalla, joten asia ei har-
joituksen toimeenpanossa ollut kui-
tenkaan erityinen ongelma vaan yksi
huomioitavista asioista.
Tilahallinnan ja tuen optimoin-
ti tarpeiden muuttuessa aikajanal-
la haastoi Lapin lennoston suunnit-
telijoita. Osallistumismuutokset yh-
dessd Rovaniemen lentokentdn Kkii-
totievaurioiden kanssa olivat suurim-
mat muuttujat harjoituksen toimeen-
panossa. Muutoksia siis matkalla ta-
pahtui, mutta ndmd muutokset myds
kyettiin riskitarkastelussa tunnista-
maan etukdteen ja ndin myos hallit-
semaan kohtuullisesti.
Puolustusvoimien logistiikkalaitos
tuki Ilmavoimien harjoituksen suun-
nittelua ja toimeenpanoa niin koti-
maassa kuin ulkomaillekin. Laitos
suunnitteli ja toteutti Karjalan lennos-
ton Norjan Andgyan osaston yli kym-
menen rekan materiaalikuljetukset
edestakaisin ammattimaisesti ja kil-
pailutettuun hintaan. Puolustusvoi-
mien logistiikkalaitokseen kuuluvat
Jarjestelmdkeskus ja 3. Logistiikka-
rykmentti toteuttivat asiantuntijapal-
velut, kunnossapito- ja varaosapal-
velut sekd muut tukipalvelut tehos-
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tetusti harjoituksen aikana yhdessa
Puolustusvoimien logistiikkalaitok-
sen ja Satakunnan lennoston kanssa.
[lmavoimiin liittyvien logistiikan toi-
mien tilannekuvaa seurattiin Ilmavoi-
mien esikunnassa kansallisessa ilma-
voimien johtamiselementissd. Johta-
miselementistd tarvittaessa ohjattiin
ja tuettiin toimintaa seka tehtiin mer-
kittavimmat pddtokset.

Karjalan lennoston pddosaston
kuljetus Andgyaan suoritettiin Sak-
san ilmavoimien A4ooM-kuljetusko-
neella ja paluukuljetus kotimaisella
Casa 295M -kuljetuskoneella. Saksan
tarjoama menolento oli hieno osoitus
kansainvdlisen yhteistydn toimivuu-
desta logistiikan osa-alueella. Lento-
kuljetukset sddstivat arvokasta har-
joitusaikaa merkittavasti, koska mat-
kaa Rissalasta Andgyaan oli maan-
teitse n. 1200 km. Norjaan vietiin har-
joituksen aikana myds varaosakulje-
tuksia. Karjalan lennoston osastol-
la oli mukanaan orgaanisen suori-
tuskyvyn lisaksi Sotilaslddketieteen
keskuksen tuottamaa lddkintakykya
kenttdsairaanhoitajineen ja mm. oma
ambulanssi.

Aivan kaikkea materiaalia ja palve-
luita ei tarvinnut Norjaan vieda Suo-
mesta. Norjalaiset tarjosivat Andgyan
tukikohdassa ja Joint Air Operations

Ilmavoimien Horneteja NR:ssd
tukikohdassa Ruotsissa. Kuva: Puolus-
tusvoimat / Combat Camera

Kallaxin



Centre:ssd (JOAC) hyvin jarjestettyd
isdntdmaapalvelua, jonka harjoituk-
sen huollon toimijat olivat etukdteen
tilanneet erityisesti isdntdmaatukeen
suunnitellulla tietojdrjestelmdlld ja
jonka tilauksen olivat norjalaiset jar-
jestelmdn kautta tapahtuneen neu-
vottelun ja hinnoittelun jalkeen hy-
vaksyneet.

Lapin lennoston isdantdmaatuki hoi-
dettiin samalla jdrjestelmalld ja sa-
maan tapaan, mutta siind Ilmavoimat
olivat itse isdantdmaatuen tarjoajan
asemassa. Ko. jarjestelmalla hoidet-
tiin koko harjoituksen isantdmaatuen
tilaukset ja niiden hallinta. Harjoituk-
sen kokemusten perusteella llmavoi-
mien kdyttétapauksiin jarjestelma so-
veltui hyvin ja tilannekuva oli kaikilla
osallisilla hyva ja reaaliaikainen seka
kdsitelty tieto pysyi ehedna.

Isdntdmaatuen tietojdrjestelman li-
sdksi harjoituksessa kaytettiin monia
yhteisid tietojdrjestelmid. Logistiik-
kaan ehkad laheisimmin liittyva kaytos-
ssa ollut tietojarjestelma oli LOGFAS
(Logistical Functional Area Services).
LOGFAS on Nato-jdsenvaltioiden se-
kd -kumppaneiden kdyttdma logis-
tilkan suunnitteluun, analysointiin
ja raportointiin suunniteltu tietoko-
neohjelmistoperhe.  LOGFAS-jarjes-
telmdn perimmdisend tarkoituksena
luoda kaikille kansallisuuksille yhtei-
nen alusta ja suunnittelutyokalu, jol-
la helpotetaan ja kevennetddn jouk-
kojen ja logistiikan liikkeiden suun-
nittelua, analysointia ja raportointia.
LOGFAS-jarjestelman kayttokohteita
ovat joukkojen keskittdamisen suun-
nittelu kaikille kuljetusmuodoille,
tdydennysten suunnittelu, materiaa-
litilannekuvan muodostaminen, kes-
kittdmissuunnitelmien toimeenpano
sekd operaation tai harjoituksen ra-
kentaminen, purku sekd operaation
tai harjoituksen logistisen tuen jarjes-
taminen.

Harjoituksen aikana lentotoimin-
ta-alue kattoi Norjan, Suomen ja
Ruotsin pohjoisosat. Lentotoimintaa
oli pdivittdin noin kello 10-23 valise-
nd aikana ja Suomen Ilmavoimat len-
sivat harjoituksessa yhteensa yli 300
lentotuntia konekaluston kaytettd-
vyyden ollessa hyvalld tasolla, joh-
tuen esimerkiksi hyvdsta huollatuk-
sen etukdteissuunnittelusta. Lento-
teknisen huollon yhteistyota toteu-
tettiin Aircraft Cross-Servicing viiteke-

hyksessd ja toimintaa STANAG 3430:n
mukaisesti harjoiteltiin Yhdysvaltain
merijalkavden kanssa siten, ettd vuo-
roin osallistuttiin toisen maan lento-
palvelukseen mekaanikkoina. Taman
toiminnan yhteydessd suomalaiset
saivat itse, ja tarjosivat merijalkava-
en henkilostélle hyvid havaintoja ja
oppeja toistensa tekemisestd. Yhte-
nd erona toiminnassa oli mm. se, et-
td yhdysvaltalaisilla mekaanikoilla oli
kapeammat osaamisalueet konetyds-
kentelyssd. Aircraft Cross-Servicing
yhteistyo koettiin molemmin puolin
onnistuneeksi.

Ilmavoimien operoidessa harjoi-
tuksessa pddosin Ruotsin Kallaxista
ja Norjan Andgyasta, Lapin lennos-
to tuotti isdntdmaapalvelua Rovanie-
melle ja Ouluun. Ouluun tukeutui ly-
hytaikaisesti US Marinesin F-18 Hor-
net -osasto ja Lapin lennosto hoiti
heille paivittdisen tuen palvelut. US
Marinesin joukkojen oli helppo tul-
la Ouluun tukeutumaan, silld harjoi-
tuksen valmisteluvaiheessa Rovanie-
men ja Oulun tukikohtiin oli tehty Site
Survey, kuten myds suomalaiset oli-
vat harjoituksessa tehneet niille tuki-
kohdille, joille mentiin harjoituksessa
operoimaan.

Rovaniemelld Lapin lennosto tuki
my0os 3. Logistiikkarykmentin RSOM
(Reception, Staging and Onward Mo-
vement) ja RMSD (Rearward Move-
ment Staging and Dispatch) -toimin-
taa tiiviissa yhteistydssd Rovaniemen
lentoasemalla toimivien organisaati-
oiden kanssa, silld osa lentoaseman
siviilipuolesta osa muutettiin sotila-
salueeksi em. toimintoja varten. Ro-
vaniemen kentdn RSOM- ja RMSD-toi-
minnoista suurin osa palveluista tuo-
tettiin maavoimien harjoitteluun liit-
tyvien vieraiden joukkojen maahan
saapumisiin ja poistumisiin. Myos La-
pin lennoston kaytdssa olevia tai ti-
lapdiseen kadyttoon hankittuja tiloja
vuokrattiin ja varusteltiin vieraiden
joukkojen kayttotarpeita varten.

Maaliskuussa 2024 Suomessa oli
usean ammattiliiton lakot, joihin
osallistuivat ainakin Auto- ja Kuljetus-

ja hyvinvointialojen liitto (JHL), Teol-
lisuusliitto, Sahkaliitto, Rakennusliit-
to ja Palvelualojen ammattiliitto PAM.
Lakkojen vaikutusta NR24-harjoituk-
seen ja logistiikkaan arvioitiin harjoi-

tuksen aikana Ilmavoimissa yhteis-
tyossa Puolustusvoimien logistiikka-
laitoksen kanssa. Lakoilla ei kuiten-
kaan havaittu olleen erityista vaiku-
tusta llmavoimien huollon toimintaan
harjoitukseen liittyen.

Nordic Response 24 oli kehittdava
harjoitus llmavoimien huollolle, vaik-
ka huollon prosessia ajettiin vakiin-
tuneiden toimintatapojen mukaises-
ti. Uusia asioita tuli esiin ja niihin [0y-
dettiin ratkaisut pddosin harjoituk-
sen aikana. Aktiivinen yhteydenpito
sidosryhmiin harjoituksen suunnitte-
lussa kansallisesti sekd kansainvali-
sesti oli lopputuloksen kannalta tar-
kedd, etenkin ulkomaisten joukko-
jen saapumisiin ja tarpeisiin liittyvis-
sd asioissa. Rovaniemen lentokentdn
kiitotien vauriot haastoivat paatok-
sentekijoitd, mutta llmavoimien huol-
to kykeni tuottamaan tarvittavat pal-
velut harjoitusjoukoille myds muuttu-
neessa tilanteessa.

Kirjoittaja:

Majuri Jukka Sorsa

Kunnossapito- ja tdydennyssektori
Huolto-osasto

ILMAVOIMIEN ESIKUNTA

NR24 ldhteet:

e |lmavoimien harjoitussuunnittelu- ja
lapivientiaineisto sekd kirjoittajan
omat kokemukset 2023-2024

e https://ac.nato.int/archive/2024/Nor-
dicResponse24_announcement haet-
tu 26.8.2024

e https://www.forsvaret.no/en/exerci-
ses-and-operations/exercises/nr24
haettu 26.8.2024

e https://puolustusvoimat.fi/nordic-
response-2024 ja liittyvat sivut haettu
26.8.2024

e https://ilmavoimat.fi/ ja alasivustot
haettu 28.6.2024

e https://maavoimat.fi/-/logfas-hel-
pottaa-huollon-ja-logistiikan-suunnit-
telua-analysointia-ja-raportointia
haettu 28.8.2024

e https://www.nato.int/cps/en/na-
tohq/222847.htm haettu 28.8.2024
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TRAINING NORWEGIAN
FIGHTER PILOTS

IN FINLAND

uring the winter of 2023 it beca-

me apparent that Norway could
not train the number of pilots we nee-
ded at Sheppard AFB in Texas, USA.
The aging T-38C fleet had logistic is-
sues, and Norway had to look for ad-
ditional alternatives for basic pilot
training. With Finland joining NATO
in April 2023, a solution materialized
in record time. In September 2023, |
found myself moving from Texas and
my job as a T-38C flight instructor, to
Jyvaskyld, Finland to start a new chap-
ter in both my own career and for our
two Air Forces.

Norway has had a long tradition
of doing our basic training in the US.
Taking the step to do the equivalent
flight training in Finland, is in many
ways a big leap for us. The word
“Equivalent” must be used with

caution, because | truly believe that
what we do here in Finland is better.
We fly with more modern equipment,
train in weather conditions much
more challenging and similar to
what we have in Norway, and go

way beyond the US in the level of
complexity. The Finnish program
differs primarily on the most
advanced phases of training. Where
we normally only do an introduction
to fighter fundamentals in the States,
we train and gain proficiency in far
more advanced tactics and scenarios
in Finland.

Without having flown in the US
before, it will be challenging for the
first Norwegians to transition to
the F-35 in Arizona. I'm confident
though, that they will have a very
broad and solid foundation to build
upon. | also believe they will be at a
great advantage over their US trained
colleagues upon returning to Norway
for the first operational flying as fresh
wingmen.

In addition to the high standards
of training, we gain the advantage
of getting to know the Finnish Air
Force and the cadets and pilots that
make up the sharp end of your Air
Force. In the future, when both our
Air Forces fly the F-35, our students
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will know the names and faces of the
colleagues across the border. This
simple fact, makes a big difference in
building and maintaining a close knit
and effective working relationship.

Sheppard AFB has worked very
well for Norway, and the multi nation
environment is beyond doubt one
of the strengths of the program. |
believe Norway will keep training in
the US for the foreseeable future,
but the addition of a strengthened
Nordic cooperation and joint training
program is a great contribution to
our air power and security in the
north. It is and has been an honor
to be part of this very visible and
“hands on” cooperation between
our two countries, and | look forward
to contributing to the continued
development of the training program
for future Norwegian pilots receiving
their wings in Finland. Kiitos!

V/r

Maj Knut Arne Hauge

Norwegian National Representative
and Hawk Instructor

Norjalaiset ovat integ-
roituneet Havittdja-
lentolaivueeseen mai-
niosti. Kuvassa Puolus-
tusvoimien komentaja
kenraali Janne Jaakko-
la kyselee norjalaisten
kuulumisia tarkastus-
kaynnilldan laivueessa
kesdkuussa 2024.



Norjalaiset lento-oppilaat paasivat heti koulu-
tuksensa alkuvaiheessa tutustumaan llma-
voimien muihin tukikohtiin. Kuvassa norja-

lainen oppilas palaamassa lennolta Pirkkalan

tukikohdassa helmikuussa 2024.

LENTO-

KOULUTUKSEN
KOKEMUKSIA
JA NAKYMIA

Kokemuksia norjalaisten ohjaa-
jien lentokoulutuksesta

irjoittaessani edellista Pilven Veik-

ko -artikkelia syksylld 2023, en
saattanut kuvitellakaan miten pitkal-
le asiat etenevdt vuoden aikana. Sil-
loiset tavoitteet HW-kaluston kehitys-
tydn ja ulkomaisen koulutusyhteis-
tyon kdynnistamisen suhteen olivat
kunnianhimoiset — valilld rima oli jopa
huolestuttavan korkealla. Tyon tohi-
nassa saavutusten tarkastelu jaa-
kin helposti vahemmalld huomiolle -
usein siksi, ettd tavoitteisiin pddsyd,
olivat ne miten korkealla tahansa, ei
liloin suomalaisessa sotilaskulttuu-
rissa osata noteerata tai huomioida.
Havittdjdlentolaivue 41:n henkildstd
on kuluneen vuoden aikana, erindi-
sistd haasteista huolimatta ylittanyt
riman reippaasti. Tastd osoitukse-
na muun muassa Padesikunnan Kou-
lutusosaston laivueelle 22.8.2024
myontama Puolustusvoimien vuoden
koulutusteko palkinto!

Kuten majuri Knut Arne Hauge artik-
kelissaan toteaa, on suomalainen
lentokoulutus ottanut ensiaskeleensa
kohti kansainvilista kenttda ja viela-
pd kansainvalisestikin mitattuna erit-
tdin menestyksekkdasti. Konkreetti-
sena todisteena tdstd on pdivamaa-
ralld 8.8.2024, ensimmdisind ulko-
maalaisina lento-oppilaina IImavoi-
mien historiassa, kolmelle norjalai-
selle oppilaalle myonnetty suomalai-
nen lentomerkki — eli siivet.

Hyvdt kokemukset kansainvalises-
ta lentokoulutuksesta ovat olleet mo-
lemminpuolisia. Suomen ja Norjan
lento-oppilaat ja myds opettajat ovat
muodostaneet yhdessd vahvan kaksi-

kansallisen tiimin. Norjalaiset omak-
suivat suomalaisen lento- ja Ilmavoi-
makulttuurin - hdmmastyttdavan no-
peasti. Laajemmin tama kielii kanso-
jemme ajatusmaailmojen ja asentei-
den kohtaavan toisensa myos sotilas-
lentdamisen ulkopuolisilla osa-alueil-
la. Osana liittokuntaa ja F-35-kaytta-
jakuntaa verkostoitumisen merkitys-
td ei voi liikaa korostaa. Koulutuksen-
sa aikana norjalaiset lento-oppilaat
tyoskentelevdt ja ystavystyvat tiiviis-
ti kahden suomalaisen kurssin kans-
sa. Yhtd lailla kaikki suomalaiset op-
pilaat pddsevat uransa alusta alkaen
tyoskentelemdan kansainvélisessa
ympadristdssa — ndma hyodyt tullaan
varmasti ulosmittaamaan tulevan
uran aikana moneen otteeseen.

HW-kaluston uusin ohjaamomodi-
fikaatio (HOTAS) ja ohjelmistopdivitys
hyvaksyttiin koulutuskayttéon loppu-
kesdstd 2024. Pdivityksen mahdollis-
tama uusi HW2-koulutusohjelma on
otettu kayttoon. Uusi ohjelma vas-
taa entistd laajemmin nykyaikaisen
ilmasodankdynnin vaatimuksiin ja
useita monitoimihdvittdjamaailmas-
ta tuttuja elementteja ja taktiikoi-
ta on voitu tuoda osaksi lentokoulu-
tusta jo HW2-vaiheessa. Kuten maju-
ri Hauge toteaa, Suomen koulutusjar-
jestelmd voi nykykalustollaan tarjo-
ta monimutkaisempia ja pohjoiseen
ilmastoon soveltuvampia oppeja ja
skenaarioita, joiden koulutus muual-
la maailmassa aloitetaan vasta ope-
ratiivisissa laivueissa.

Juuri tdhadn tavoitteeseen tahtdsim-
me vuosi sitten. Talld kokonaisuudel-
la voimme huoletta jatkaa Hornet-ka-
luston kayttdidan loppuun — toki koke-
muksia ja oppeja jatkuvasti kerdten.

Nyt voimme kuitenkin kohdistaa kat-
seemme F-35-kaluston kayttoonot-
toon ja sen vaikutuksiin koulutusjar-
jestelmdamme kohtaan. Selvitystyo
Hawkin ohjaamoympaériston (PVI = Pi-
lot Vehicle Interface) yndenmukaista-
miseksi F-35-kaluston kanssa on jo
aloitettu. Yhtend esimerkkind mainit-
takoon tarkastelun alla oleva LAD-pdi-
vitys (Large Area Display), jonka myo-
td HW-kaluston ohjaamo voitaisiin
viedd hyvin ldhelle viidennen sukupol-
ven havittdjan ohjaamostandardia.
Kansainvdlinen ja Pohjoismainen
yhteistyd avaa runsaasti lentokoulu-
tuksen kustannustehokkuutta ja laa-
tua parantavia mahdollisuuksia. Pin-
taan nousee ratkaisuja, joiden to-
teuttaminen yksin ei olisi valttamat-
td mahdollista. Koulutusjarjestel-
man kehittdmiseen liittyvien pdatos-
ten moniulotteisuus kasvaa samassa
suhteessa, jolla ainakin alkuvaihees-
sa on kehitystydta hidastavia ja kan-
keuttavia vaikutuksia. [lmavoimien
esikunta on tunnistanut kerrokselli-
suuden tuomat haasteet ja tyoskente-
lee kovasti yhteispohjoismaisten pi-
demman aikajdnteen tavoitteiden kir-
kastamiseksi. Yhteisymmarrys tavoit-
teista on valttdmattomyys optimaali-
sen lopputuloksen saavuttamiseksi.
Muutosten keskelldkin [lmasotakoulu
ja Havittdjalentolaivue 41 ovat valmii-
ta ja kykenevid kansainvilisen toi-
minnan mahdolliseen laajentumi-
seen tulevina vuosina. On siis jdlleen
aika sddtad riman korkeutta ja aset-
taa askelmerkit kohti seuraavaa len-
tokoulutuksen aikakautta.

Everstiluutnantti Pekka Jyrkonen
Hdvittdjdlentolaivue 41 komentaja

25



ILMAVOIMISSA VALMISTAUDUTAAN

F-35-ALKUKOULUTUKSEEN

llmavoimat ldhettdd F-35-alkukoulutukseen Yhdysvaltoihin ohjadgjia,
lentoteknistd henkilostdd sekd F-35-tietojdrjestelmdasiantuntijoita kol-
messa osastossa ensi syksystd alkaen.

Puolustusvoimat valmistautuu F-35-
jarjestelman kdyttoonottoon, mika
nakyy Ilmavoimissa vaiheittain toteu-
tettavina vdlietappeina. Merkittava
virstanpylvds tulee olemaan F-35-alku-
koulutuksen alkaminen Yhdysvallois-
sa vuoden 2025 jdlkipuolella. F-35-al-
kukoulutukseen lahteva henkilostd
saa teoria- ja simulaattorikoulutuk-
sen Eglinissa Floridassa ja kdytannon
koulutuksen Ebbingissa Arkansasis-
sa.

F-35-alkukoulutuksen ensimmai-
sessd osastossa ohjaajien johtajana
toimii everstiluutnantti Lasse Louhela
ja lentoteknisen henkiloston johtaja-
na everstiluutnantti Mikko Takalo.

Everstiluutnantti Louhela toimii tal-
@ hetkelld Lapin lennoston Havitta-
jalentolaivue 11:n komentajana ja
everstiluutnantti Takalo tydskente-
lee projektipddllikkénd Ilmavoimien
esikunnassa. Ensimmdiset Suomen
F-35-havittdjat saamme Lapin lennos-
toon vuoden 2026 loppupuolella.
F-35-alkukoulutukseen ldhtijat kan-
tavat harteillaan suurta vastuuta, sil-
[d@ heiddn johdollaan F-35-jdrjestel-
man kdyttod tullaan kouluttamaan
kotimaassa Puolustusvoimien palka-
tulle henkilostolle ja edelleen asevel-
vollisille. Alkukoulutuksen myéta tar-
kentuu myos se, millaisiin tehtdviin
varusmiehid ja reservildisid voidaan

F-35-jdrjestelmdn parissa kdyttdd ja
millaiseksi joukkotuotanto muotou-
tuu. Alkukoulutuksessa saanemme
lisdd havaintoja siitd, miten F-35-ha-
vittdjda tullaan kayttdmdan llmavoi-
mien operoinnissa. Alkukoulutuksen
alkuun on vield reilu vuosi aikaa, ja
toistaiseksi lahtijoilla on hoidettava-
naan heiddn nykyiset vastuunsa ja
tehtdvansa.

Suomalaiset F/A-18 Hornet -hdvittdjat
harjoittelivat yhteistoimintaa liittolais-
maiden F-35-hdvittdjien kanssa FWIC
24 -lentotoimintaharjoituksessa heina-
kuussa 2024. Kuva: Ilmavoimat




F-35-alkukoulutuksen kick-off-
tilaisuus kerdsi koolle Yhdys-
valtoihin ldhtijat

Lahestyva F-35-alkukoulutukseen lah-
to on alkanut konkretisoitua llmavoi-
mien joukko-osastoissa henkilosto-
valintojen ja koulutussuunnitelmien
myotd. llmavoimat jarjesti kevdalla
F-35-alkukoulutukseen  Yhdysvaltoi-
hin nimetyille ohjaajille ja lentotek-
niselle henkildstolle kick-off-tilaisuu-
den, jossa koulutukseen lahtijoita in-
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formoitiin tulevasta kouluttautumis-
jaksosta.

Kick-off-tilaisuudessa  koulutuk-
seen lahtijoille kerrottiin koulutuk-
sen suunnitellusta rakenteesta ja
heitd ohjeistettiin alulle kaytannon
asioiden hoitamisessa, kuten asu-
misjdrjestelyissd. Kevdiseen tilaisuu-
teen olimme kutsuneet paikalle myds
1990-luvulla  Hornet-alkukoulutuk-
sessa Yhdysvalloissa olleita ohjaajia
ja lentoteknistd henkilostod. He ker-
toivat kokemuksistaan Yhdysvallois-

.

F-35-alkukoulutukseen ldahtevd Ilmavoimien henkilosté kokoontui kevaalla kick-off-ti-
laisuuteen kuulemaan katsauksia tulevasta koulutusjaksosta Yhdysvalloissa. Kuva: Il-

mavoimat

sa 9o-luvun puolivdlissa ja evastivat
F-35-alkukoulutukseen ldhtevid oh-
jaajia ja lentoteknistd henkilostoa.

Tultaessa 1990-luvulta tahan pai-
vadn ovat ajat kolmessakymmenes-
sd vuodessa luonnollisesti muuttu-
neet. F-35-alkukoulutuksen konsep-
ti on kuitenkin perusluonteeltaan sa-
ma kuin Hornet-aikoinakin: Yhdysval-
toihin ldhdetddn oppimaan Suomel-
le hankittavan modernin asejdrjestel-
man kdyttdad ja yllapitoa.

Mieleenpainuneina muistoina kuul-
tiin lentdmisesta erilaisissa olosuh-
teissa, muun muassa autiomaan ja
Tyynenmeren ylld - jonne yhdysvalta-
laislentdjat eivdt kuulemma ldhteneet
ilman pistoolia siltd varalta, ettd ha-
vittdja sattuisi putoamaan ja ohjaaja
kohtaisi meressd hain. Ilmavoimien
ohjaajat padsivat tuolloin lentamdan
myds legendaaristen Top Gun -lenta-
jien kanssa.

F-35-alkukoulutukseen osaston joh-
tajina lahtevat evl Louhela ja evl Taka-
lo ovat kertoneet olevansa otettuja ja
innoissaan tulevasta F-35-kouluttau-
tumisjaksosta Yhdysvalloissa. Se on

Alla: F-35-alkukoulutukseen ldhtijat ta-
pasivat kevdisessd kick-off-tilaisuudes-
sa Hornet-alkukoulutuksessa olleita. Ku-
vassa vasemmalta alkaen everstiluut-
nantti Lasse Louhela, majuri evp. Jaakko
Lajunen, kenraalimajuri Jari Mikkonen ja
everstiluutnantti Mikko Takalo. Kuva: Il-
mavoimat
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heille henkilokohtaisesti merkityksel-
linen ja suuri asia, ja se on sitd myos
[Imavoimille. Louhela ja Takalo kertoi-
vat kokeneensa hyodylliseksi keskus-
telut kick-offissa Hornet-alkukoulutet-
tujen kanssa. Keskusteluissa nousi

esiin esimerkiksi, mitd alkukoulu-
tuksessa on hyva huomioida ja miten
koulutukseen kannattaa valmistau-
tua. On myos hyvaksyttdvd se, ettd
kaikkea ei voi suunnitella valmiiksi, ja
on kyettdvad sopeutumaan mahdolli-
siin ennalta arvaamattomiin muutok-
siin.

Hornet-koulutuksen Yhdysvalloissa
saaneet korostivat myos sitd, ettd
F-35-alkukoulutukseen ldhtevien on
hyvd varautua mittavaan tydmaaraan.
Alkukoulutukseen lahtijoille allevii-
vattiin myds ammattitaidon, yhteis-
tydn, asenteen ja vastuun merkitystd.
Yhteisty0 ja yhteisollisyys ovat tarked
voimavara, kun rakennamme Puolus-
tusvoimien ja Naton merkittdvaa suo-
rituskykya.

F-35 uudistaa llmavoimien koulu-
tusjdrjestelmda

F-35:n kdyttoénotto muokkaa myos
kotimaista koulutusjarjestelmaamme.
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Hyddynndmme monikansallisia kou-
lutustapahtumia ja harjoituksia jat-
kossa nykyistd enemman ja lisddmme
simulaattoreiden kdyttod entisestdan
kaikissa koulutusvaiheissa. Ilmavoi-
mat on jo kuluvan vuoden aikana
osallistunut yhteiseurooppalaisen il-
mataisteluopettajakurssin  lentotoi-
mintaharjoitukseen (Fighter Weapons
Instructor Course) Norjassa sekd
F-35-simulaattoriharjoituksiin. Lisaksi
F-35:n maalinosoituskykyd Maa- ja
Merivoimien  asejdrjestelmille on
pddsty todentamaan koulutustapah-
tumassa kotimaassa.
Koulutustapahtumissa ja harjoi-
tuksissa on ensivaiheessa keskeis-
td oppia lisda neljannen ja viidennen
sukupolven havittdjien yhteistoimin-
nasta (Fighter Integration), silld ope-
roimme vuoden 2030 loppuun asti
rinnakkain sekd F/A-18- ettd F-35-ka-
lustolla. On tarkedd, ettd kykenem-
me yhdistdmdan tehokkaasti kum-
mankin kalustotyypin vahvuudet. Ky-
ky tehokkaaseen neljannen ja viiden-
nen sukupolven havittdjien yhteistoi-
mintaan on suorituskykymme kannal-
ta tarkedd myos siind vaiheessa, kun
operoimme itse pelkdllda F-35-kalus-
tolla, koska tulemme jatkossakin toi-
mimaan yhdessa neljannen sukupol-

Ilmavoimat saa monikansallisista har-
joituksista hyvédd oppia neljannen ja vii-
dennen sukupolven havittdjien yhteis-
toiminnasta jo ennen F-35-koneiden
kdyttoon saamista. Kuvassa Ilmavoimi-
en F/A-18 Hornet -havittdja lentdd kah-
den Norjan kuninkaallisten ilmavoimien
F-35-hdvittdjan kanssa Baana 23 -harjoi-
tuksessa. Kuva: llmavoimat

ven koneita kayttdavien liittolaisten
kanssa. Viidennen sukupolven havit-
tdjd ei tuo mukanaan ainoastaan mo-
dernimpaa teknologiaa, vaan myds
tdysin uusia tehtavatyyppeja.

F-35:n mukanaan tuomien osaa-
misvaatimusten madrittdmisessd ja
edelleen koulutuksen suunnittelus-
sa eri ammattiryhmille Puolustusvoi-
missa on tarkedd tunnistaa uuden jar-
jestelman mukanaan tuomat muutok-
set koko puolustusjdrjestelmdn ope-
roinnissa. Jatkossa llmavoimat ei ai-
noastaan suojaa muiden puolustus-
haarojen toimintaa, vaan toimii osa-
na maa- ja merioperaatioita. Tama on
merkittdavd muutos ja lisda llmavoimi-
en suorituskyvyn lisaksi myos muiden
puolustushaarojen tehokkuutta.

Huomioon otettava asia F-35-toi-
minnassa on aiempaa korkeammat



turvallisuusvaatimukset. Noudatam-
me osana F-35-kdyttdjdyhteisod ohjel-
man tarkkoja turvallisuustoimenpitei-
td, mikd ndkyy muun muassa uuden-
laisina vaatimuksina tilaturvallisuu-
dessa ja siind, kenelld ylipdataan on
pddsy spesifiin F-35-tietoon. Rajattu
tiedonkasittely ja kulkuoikeudet ovat
toki iskostettu Puolustusvoimien kult-
tuuriin jo entuudestaan, mutta F-35:n
myotd asiassa tullaan siirtymddn seu-
raavalle tasolle.

Osallistuminen  F-35-harjoituksiin
ja -simulaattoritapahtumiin on tar-
ked osa alkukoulutukseen valmistau-
tumista. Olemme saaneet F-35-harjoi-
tuksista ja -koulutustapahtumista jo
nyt ensiarvoisen tarkeitd oppeja tu-
kemaan F-35:n kdyttddnottoamme.
Koulutustapahtumissa on saatu hyd-
dyllistd oppia F-35-jdrjestelman kay-
tosta niin lento- kuin maatoiminnois-
sa. Lisdksi ndilla harjoituksilla ja kou-
lutustapahtumilla on merkittava roo-
li F-35:n yhteisoperoinnin kehittami-
sessd Yhdysvaltojen ja eurooppalais-
ten F-35-kdyttdjamaiden kanssa. Osa-

na valmistavia toimenpiteitd olem-
me ottaneet jo kdyttdon ensimmai-
sen F-35:n taktisen toiminnan harjoit-
teluun soveltuvan simulaattorin lIma-
taistelukeskuksessa.

Luomme perustaa tuleville vuosi-
kymmenille

F-35-hankkeessa on meneilldan alku-
koulutukseen valmistautumisen li-
sdksi useita eri operaatiolinjoja: en-
simmadisten Suomen F-35-havittdjien
tuotanto on kdynnissa Yhdysvallois-
sa, asejdrjestelmdsopimukset ovat
edenneet jopa odotettua parempaan
lopputulokseen, Ilmavoimien tuki-
kohtien muutosty6t edistyvat Suo-
messa, integrointi puolustusjdrjes-
telmdan ja osaksi liittokuntaa edistyy
ja teollisen yhteistydn projektit koti-
maassa etenevat hyvaa vauhtia.

[Imavoimissa nyt tehtdva tyo luo poh-
jan tulevalle F-35-operoinnille vuo-
sikymmeniksi eteenpdin. Milldédn ai-
kaisemmalla yksittdiselld asejarjes-

Kesdn 2024 Vaasa Airshow’ssa ndhtiin Alankomaiden kuninkaallisten ilmavoimien
F-35-havittdjd. Kuva: Ilmavoimat / Tuulia Kujanpda

telméllad ei ole ollut niin laaja-alaisia
vaikutuksia koko puolustusjdrjestel-
man suorituskyvylle. Uskon vakaas-
ti, ettd tulemme suomalaisella pe-
radnantamattomuudella ulosmittaa-
maan F-35:n suorituskyvystd kaiken
sen potentiaalin, jonka jarjestelma
tarjoaa, ja todenndkoisesti hieman
enemmankin.

Kirjoittaja
Eversti evp. Henrik Elo
F-35-hankeryhmdn vetdjd

Eversti evp. Henrik Elo
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Kauhava Aixr Show esittelee monipuolisen
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30 Pilven Veikko 1/2024




Teksti ja kuvat: Jukka Nykdnen

KarLston Suojausyksikko
uuteen kasarmiin

Rissalan varuskuntarakennus
kokonaan uusiin puihin

Rissala sai ensimmdiset alokkaan-
sa liki 85 vuotta sitten ja siitd lah-
tien varusmieskoulutus on jatkunut
katkeamatta tahan pdivddn saakka
1950-lukua lukuunottamatta. Jatko-
kin ndyttda nyt valoisalta toisin kuin
1960-luvun alussa, jolloin iddn suun-
tainen kolean ilmapiirin henki leijui
Karjalan Lennoston ylld sen tehdessa
muuttoa Utista Rissalaan.

Mutta nyt, 63 vuotta mydhem-
min, Suojausyksikon varapdallikkol-
ld, kapteeni Mikko Honkalammella,
on syytd (kesto)hymyyn. Han uskoo
pddsevansd vuoden 2024 loppuun
mennessda muuttamaan konttiolosuh-

teista uuteen kasarmirakennukseen
ja majoittamaan komppaniansa sin-
ne. Uutta kasarmirakennusta raken-
netaan vuonna 1961 valmistuneen
Esikunta- tai Tukikohtakomppaniana
tunnetun kasarmirakennuksen pai-
kalle. Rakennus on yhtendinen jatke
vuosi sitten valmistuneeseen kasar-
min laajennusosaan.

Kasitteet rakennuksista vaikutta-
vat tdssd vaiheessa hieman sekavil-
ta, silld alun perin kasarmisaneeraus
oli tarkoitus toteuttaa kaksivaiheise-
na siten, ettd ensin rakennetaan laa-
jennusosa vanhalle kasarmille ja sen
jalkeen peruskorjataan vanha kasar-
mirakennus.

Vanha kasarmi kuvasti 1960-
luvun rakennuskulttuuria

Laajennusosan valmistui runsas vuo-
si sitten ja tyot jatkuivat vanhan ra-
kennuksen peruskorjauksella. Tdassa
vaiheessa suunnitelma sai taysin uu-
den kdanteen. Peruskorjauksen alku-
vaiheessa kavi ilmi, ettd rakennus oli-
kin oletettua huonokuntoisempi, ja
siksi Honkalammen mukaan katsot-
tiin viisaammaksi purkaa se ja raken-
taa tilalle kokonaan uusi.

Uusi kasarmi on suunniteltu harki-
ten Puolustusvoimien uuden tyo- ja
oppimisympadristékonseptin - mukai-
sesti myos kayttdjia kuunnellen. Hon

Karjalan lennoston Suojausyksikon varapdallikkd, kapteeni Mikko Honkalampi on ol-
lut mukana uuden kasarmirakennuskokonaisuuden projektiryhmdssa melkein alusta
pitden. I. vaiheessa rakennettiin taempana nakyva 2-kerroksinen lisdosa ja sen jdlkeen
vanhan komppaniarakennuksen paikalle uusi 3-kerroksinen kasarmirakennus. Se val-
mistunee tdimdn vuoden loppuun mennessa.




kalampi itse on saanut olla mukana
uuden rakennuksen suunnitteluryh-
mdssd. Entisen kasarmirakennuksen
alakerrassa on alkujaan ollut muun
muassa varus- ja vdlinevaraston lisak-
si sauna- ja peseytymistilat, keskus-
[ammityskattilat halkovajoineen, mut-
ta ne ovat saaneet huutia jo aikoja sit-
ten. Uuden rakennuksen alakerrasta

[6ytyy vastaavasti mm. nykyaikainen

sisdampumasimulaattori, mika tehos-
taa ase- ja ampumakoulutusta. Ny-
kyaikaa edustaa Honkalammin mu-
kaan myos virtuaalisen koulutusym-
pdriston (VKY) luokka, jossa taistelu-
koulutusta voidaan simuloida tieto-
koneavusteisesti joukkueen kokoisel-
le osastolle.

Myds opetustiloissa otetaan super-
loikka entiseen: uusi monikayttotila
mahdollistaa oppituntien pitdmisen
isoille joukoille. Tila on myds jaetta-
vissa kolmeen pienempdan lohkoon
tarpeen vaatiessa. Uutta on myos se,
ettd oppitunteja on mahdollista jar-
jestdad hajautetusti, silld tuvat ja kdy-
tdvdt on varustettu opetusndytoilla,
joten opetusta voi seurata vaikkapa
varusmiestuvista kasin.

Joensuulaisen lentosotamies lisakki Aal-
lon aamureppu (293) on jo paljon ke-
vedampi taman lehden ilmestymisen ai-
koihin. Kaappi on sdntillisessd jarjestyk-
sessd, tilaa on ja kaapit on myds ilmas-
toitu.
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Sosiaalitiloihin ja sisdilman
puhtauteen tuntuva parannus

Varusmiehet ja henkilokunta saavat
kdyttoonsd uudenlaiset sosiaalitilat.
Varusmiesten kdyttoon on rakennettu
vapaa-ajan tila, jossa voi laittaa ruo-
kaa ja pelata biljardia seka konsoli-
pelejd. Alakerrassa on pieni kuntosa-
li, mikd madaltaa liikunnan aloittami-
sen kynnystd ja mahdollistaa henkils-
kunnan viikkoliikunnan.

Erityisesti henkilokunta odottaa
uusia sosiaalitiloja. Rakentamisen ai-
kana henkilokunnan kahvihuone on
ollut kontissa, jonne ei tule juokse-
vaa vettd. Konteissa sijaitsevat myos
suojausyksikon hallinnolliset toimis-
tot sekd varusmiesten vapaa-ajan ti-
lat TV-tiloineen. Uudessa kasarmis-
sa henkilokuntaa odottavat modernit
kahvihuoneet.

Henkilokunnan varusteiden sdily-
tykseen on varattu enemmaén kaappi-
tilaa, koska nykyisin kdytossa olevan
materiaalin mdard on suurempi kuin
1960-luvulla.

Sisdilman puhtauteen on suunnit-
telussa kiinnitetty erityistd huomiota.
Maastovarusteet sdilytetddn erilldan
majoitustiloista ja joukkuekohtainen
kalusto sdilytetdan kokonaan eri ra-
kennuksessa. Kuivaustilaa on run-
saasti henkilomaardaan ndahden. Ndin
kosteat varusteet eivat padse heiken-
tdmaan asumisterveytta.

Naisten tuvan lentosotamiehet (vas.)
Veera Huuskonen, Noona Kirves ja Siri
Moilanen ovat tyytyvdisid tupansa moni-
puoliseen varustelutasoon. Emilie Kuu-
sela esittelee SA-garderobiaan.

Alakuva: Lntstm Veera Huuskosen hen-
kilokohtainen "tallelokero” ja kaappi la-
pdisivat upseerikokelas Eetu Tenhusen
pitdémén tupa-, kaappi- ja siisteystarkas-
tuksen.




Tupien ilmanvaihto on mitoitettu
nykystandardien mukaan ja tilojen
henkilomitoituskin on pidetty vdljana
sisdilmaa ajatellen. Majoitustuvissa
on vuoteet 12 henkildlle. Tuvan kes-
kelle on asennettu kiintedt henkild-
kohtaiset, ilmastoidut korkeat varus-
tekaapit ja tallelokerotyyppiset loke-
rikot henkilokohtaisen tavaroiden ku-
ten kdnnykdiden jne. sdilyttamiseen.
Lokerikot ovat sdhkdistettyja mm.
kdnnykdiden lataamista ajatellen.

Jokaisessa huoneessa on myos vir-
tuaaliseen oppimisjdrjestelmaan liit-
tyvd nayttdruutu. Jos vanhaan vertaa,
niin huoneiston tunnistaa varusmies-
tuvaksi vain armeijan klassikosta, si-
nivalkokuvioisesta paivdpeitteesta.

Rakennusprojektissa on ilmen-

nyt myds monenlaisia haasteita. Eh-
kd hankalinta Honkalammen mieles-
td on ollut aiempien, peruskorjausta

varten laadittujen suunnitelmien so-
veltaminen uudisrakennukseen.

- Helpommalla olisi selvitty, mikali
rakennus olisi jo alun perinkin suun-
niteltu kokonaan uudisrakennukse-
na, han ndin jalkikateen otaksuu.

Ehdottoman hyvaa on kuitenkin ol-
lut se, ettd kdyttdja on saanut osallis-
tua suunnitteluun jo alkuvaiheessa.
Kayttdjda on kuunneltu niin pienissa
kuin suurissa kysymyksissd, ja nake-
mykset on otettu hyvin huomioon lop-
putuloksessa.

Vanhasta kasarmista ei jdljelld
endd jalkedkdan
Kun ensimmadiset varusmiehet astui-
vat palvelukseen Rissalassa elokuus-
sa 1940, ei kasarmirakennuksista ol-
lut tietoakaan. Varusteet jaettiin man-
nikkokankaalla ns. Viestiméden tienoil-
la, jossa alokkaat myds leiriytyivat
telttoihin, myshemmin parakkeihin.
Yksikko oli LeR1:n Lentolaivue 16.
Tama oli vasta varusmieskoulutuk-
sen alkusoittoa. Kuopiossa Rissalas-
sa aloittanut Maavoimien Koulutus-
keskus 12 koulutti taistelijoita rinta-
malle. Tahti oli kiivasta, miesvahvuus
Rissalassa oli suurimmillaan vuosina
1943—44, jolloin vahvuus kohosi pa-
riin tuhanteen varusmieheen.
Sittemmin tukikohtaa isanndi LeR2
aina vuoteen 1952, jonka alussa ryk-
mentti lakkautettiin. Rissalan hoi-
tovastuu salytettiin LeR3:lle Uttiin.

Saniteettitilat ovat hygieeniset, hyvin il-
mastoituja ja kuivia. Terdspaljut ovat jo
historiaa.

Vuonna 1957 nimi muutettiin Karjalan
lennostoksi ja se siirrettiin Rissalaan
vuonna 1960.

PLM:n budijetissa ei ollut rahaa
”uuden kasarmiylellisyyden” rakenta-
miseen. Onneksi rahaa loytyi yleisten
toiden ministerion tydllisyystoiden
momentilta. Se paitsi ohjasi tyovoi-
maa, antoi myos varoja uuden kasar-
min (nyt puretun) rakentamiseksi. Ka-
sarmi valmistuikin keittio- ja ruoka-
larakennuksen sekd yhden asuinker-
rostalon kanssa kevdalld 1961.

Lennoston esikunta otti heti kayt-
toonsa kaikki Il kerroksen varusmies-
tuvat ja luokkahuoneet. Ne vapautui-
vat varusmiesten kayttoon sitda mu-
kaa kun esikunnalle valmistui tiloja
Kelttuun ja Uuhimékeen. Komppania-
rakennus oli kokonaisuudessaan sille
tarkoitetussa kdytdssa vasta vuodes-
ta 1971 lahtien.

Tuosta 1960-luvulla valmistunees-
ta rakennuskokonaisuudesta on jal-
jelld vield varuskuntaruokala keittioi-
neen sekd niiden kainaloon jaanyt so-
tilaskoti. Naitdkin rakennuksia odot-
taa jo purkutuomio ja niillekin on ra-
kennettava uudet tilat.

Vasemmalla: Ensimmdiset Rissalaan kut-
sutut varusmiehet astuivat palvelukseen
elokuussa 1940. ”"Kangaskasarmi” muo-
toutui kentdn itdpuoliselle mannikkokan-
kaalle Juurusveden rantamaisemien tun-
tumaan. Kuva Puolustusvoimat

Uuden suojausyksikon tilat jasentyvat
kahteen rakennelmaan, lisdosaan ja var-
sinaiseen kasarmirakennukseen. Ku-

van keskelld ndkyy vanhan ruokalara-
kennuksen pddty. Oikealla rakennusai-
kaista konttikyldd. Rkennuskokonaisuu-
den etualalle kuvan oikeaan laitaan tulee
muotoutumaan uusi paraatikentta.
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ILMAVOIMIEN KILTALHTTO

Kiltaliittojen
kuulumisia

Ilmavoimien kiltaliitto

Ilmavoimien kiltaliitto piti vuosikokouksen Tikkakoskel-
la 22.4.2024. Samassa yhteydessd jdrjestettiin kiltojen
ja siltojen tapaaminen Ilmavoimien komentajan kans-
sa. Kuulimme paljon ajankohtaista tietoa llmavoimista ja
saimme kertoa komentajalle kiltojen kuulumisia.
Ilmavoimien kiltaliiton hallitukseen kuuluvat tdmédn
lehden yhteystiedoissa mainitut kiltojen hallitusten pu-
heenjohtajat. Vuosikokouksessa pdatettiin, ettd Pilven Vei-
kon taloustilanteesta johtuen jasenmaksua korotetaan
yhdelld eurolla, jolloin se on vuonna 2025 3 €/jdsen. Sa-
malla paatettiin jarjestelld lehden toimitus uusille vastuu-
henkildille. Lehden uusi toimitus esitelldan sivulla 4.

Maanpuolustuksen kiltaliitto

Maanpuolustuskiltojen liitto piti liittokokouksen Himeen-
linnassa 20.4.2024. Kokouksessa valittiin muun muassa
15 jaseninen liittovaltuusto, johon IVKL:sta kuuluu kau-
della 04/2024-04/2026 Esa Mdkinen. MPKL:n tdydelliset
littohallituksen ja liittovaltuuston kokoonpanot ja paljon
muuta tietoa MPKL:sta ja sen toiminnasta [6ytyy MPKL:n
kiltatiedotteista ja verkkosivuilta.
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Edelld mainitussa MPKL:n liittokokouksessa julkistet-
tiin myds Vuoden kiltalainen, joka on evl (evp) Veli-Ant-
ti Huotarinen Karjalan lennoston killasta. Tasta enemman
Karjalan lennoston killan jutussa.

MPKL:n liittohallitukseen kuuluu liittomme puheen-
johtaja Juha Suonperd. Liiton ensi vuoden toimintasuun-
nitelmaan tulee uutena asiana kansainvdlinen toimin-
ta. Eli selvitetddn mahdollisuudet kansainvalisen toimin-
nan laajentamiseen. Nyt yhteistoimintaa tehddan lahinna
pohjoismaiden kanssa.

Pohjoismaiset kiltapdivat 2024
Tanskan Skivessa

Neljan Pohjoismaan, Norjan, Ruotsin, Tanskan ja Suo-
men, yhteiset kiltapdivat jarjestettiin Skiven pioneerika-
sarmilla Keski-Jyllannissa 12.—
15.6.2024.  Maanpuolustuskil-
tojen liiton (MKPL) kokoamas-
sa Suomen osastossa oli mu-
kana noin 30 aktiivista henki-
164, joista Ilmavoimien kiltoihin
kuului viisi jasenta IVKL:n viitta
eri kiltaa edustaen. Kiltatoimin-
ta muissa Pohjoismaissa tunne-
taan nimelld ”"Kamratforening”,
ja yhdistyksissa toimivat lahes
yksinomaan aktiivipalvelukses-
ta eronneet (evp) sotilaat.

IVKL hallitus 2024: vasemmalta
Juha Suonperd, Arto Rissala, Tapio
Haapamaki, Arto Kupiainen, Mikko
Hietanen, Timo Rissanen, Kari Jan-
hunen, Jouni Kallioméki, Ahti Oja-
nen, Lassi Viisanen ja Esa Maki-
nen. Kuva Heikki Lahtela



Vakiintuneen kdytannon mukaan ohjelmassa oli tal-
ldkin kertaa seremonialliset lippujen nostot, marssi kau-
pungilla, vastaanotto kaupungintalolla, esityksia Tanskan
puolustusvoimista, tutustuminen paikalliseen varuskun-
taan kalustoesittelyineen, vierailu naapurivaruskuntaan
seka reilusti ruokailuja pdivittdin ja tietenkin illanviettoja
messissa.

Vierailukdynti kohdistui Lennostoon Karupissa, joka
on entinen havittdjatukikohta, mutta muutettu nyttemmin
helikopterijoukkojen kayttoon ja koirakouluksi. Siitd huo-
limatta mielenkiintoista ja historiallista katsottavaa riit-
ti, myos ilmavoima-nakokulmasta. Kdvimme myds pienis-
sd museoissa ja sotien aikaisessa karussa bunkkerissa.
Koirakoulussa ndimme koirien tottelevaisuusnaytoksen ja
koirien fysioterapiakeskuksen vesijuoksumattoineen.

Kirjoittajan hajunystyrditd ja muistia herkistivat isopro-
pyylinitraatin aromit, kun tanskalaiset vanhat mekaanikot
pamauttivat vanhan Drakenin
kdyntiin. Kuten tarkkaavainen
lukija huomaa, Tanskan Drake-
nit poikkesivat Ruotsin ja Suo-
men kalustosta. Tanskan Drake-
nissa ei ollut tutkaa, vaan sen ti-
lalla oli laseretsin.

Kiltapdivien yhteydessa jar-
jestetddn perinteisesti myds
ampumakilpailu yksilo- ja jouk-
kuekilpailuna jarjestdjamaan ki-

Suomen ”joukkue” lippukentalld.
Kuva: Ari Pakarinen

vddreilld ja pistooleilla. Joukkueet kdsittavat vain kaksi ki-
vadri- ja kaksi pistooliampujaa, joten joukkuekarsinta on
kova, eikd koske kaikkia osallistujia. Ampumakilpailusta,
ja monista muista syistd, perinteisesti viimeisen illan juh-
lapdivallisella riittdd puheita ja palkitsemisia, kun kaikki
osallistujamaat muistavat kaikkia muita.

Kokonaisuutena namd pohjoismaiset kiltapdivat ovat
mainio tilaisuus tavata muita kotimaisia ja pohjoismaisia
kiltahenkisid ihmisid. Matkalle osallistuminen on help-
poa, kaikki on jarjestetty valmiiksi, osa esityksista tulka-
taan suomeksi, joten sekd kuvainnollisesti ettd konkreet-
tisesti voi kdyda “valmiiseen poytdan”. Seuraavat poh-
joismaiset kiltapdivat jarjestettdneen vuonna 2026 Ruot-
sissa. Kannattaa tarkkailla MPKL:n viestintda.

Tanskan kdyntikuntoinen Draken. Kuva: Hannu Mononen
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.;f Ilmasotakoulun Kilta Ry

ISANMAAN PETTAJA VAI
ISANMAAN HYLKAAMA?

— Mannerheim-ristin ritari EVL Eino Luukkanen

|<olme suomalaista lentdjdad vietti
kesdn 1920 Italiassa noutamassa
yksityisen henkilon [Imavoimille lah-
joittamaa kahta Savoia-lentovenet-
td. Koneet olivat kaksitasoisia ja yksi-
moottorisia, ja tarkoitettu tiedustelu-
tehtdviin. Siirtolento Maggiojdrveltd
Suomeen kdynnistyi 7.9.1920, mutta
pdattyi pian molempien koneiden pu-
dotessa potkureiden hajottua.

Ndiden "Alppilentdjien” muistoksi
jarjestetddn vuosittain Ilmavoimien
vainajien pdivd, jolloin Alppilentdjien
lisdksi muistetaan myds muita Ilma-
voimien palveluksessa surmansa
saaneita.

IImasotakoulu jarjesti 6.9. seppe-
leenlaskutilaisuuden Tikkakoskella,

Ilmasotakoulun jdrjestima llmavoimien
vainajien pdivdn seppeleenlaskutapah-
tuma. Kuva llmasotakoulu

Lentdjdn patsaalla. Tapahtuma oli pe-
rinteisen koruton, Ilmasotakoulun
osasto jdrjestyi patsaan edustalle ja
koulun seppele sekd Sotilaskotiyh-
distyksen kukkalaite laskettiin pat-
saalle. Pddtteeksi luettiin lyhyt histo-
riikki Alppilentdjien kohtalosta.

Ilmasotakoulun kilta on osallistu-
nut tapahtumaan jo pitkdan. Lenta-
jan patsaalle laskettavan seppeleen
sijasta killan edustajat ovat siirty-
neet tapahtuman jalkeen seppelpar-
tiona Jyvdskylan Mantykankaan hau-
tausmaalle laskemaan kukkalaitteen
Mannerheim-ristin ritarin Eino Luuk-
kasen haudalle. llmasotakoulu aset-
taa seppelpartioon kaksi kadettia ja
siirtymiseen tarvittavan ajoneuvon,
kiltaa edustivat talla kertaa EVL EVP
Erkki Ikonen ja MA] (RES) llkka Nyys-
sonen.

Ristiriitainen Eino Luukkanen

Everstiluutnantti Eino Luukkasen so-
danaikainen ja sodanjalkeinen eldama
olivat ristiriitaiset. Han oli menestynyt
ja juhlittu lentdja, Mannerheim-ristin
ansainnut sankari, ja eri ldahteiden
mukaan Suomen kolmanneksi par-
haiten menestynyt dssd noin 56 pudo-
tuksellaan. Toisaalta hdanet tuomittiin
sodan jdlkeen maanpetoksesta kuri-
tushuoneeseen ja menettdmdan so-
tilasarvonsa.

Eino Antero Luukkanen syntyi Jaak-
kimassa 4.6.1909, kavi reserviupsee-
rikurssin vuosina 1929-30 ja valmistui
Munkkiniemen Kadettikoulusta vuon-
na 1933. Uransa alun han vietti 1. Eril-
lisessd Merilentolaivueessa ja Lento-
asema 5:ssd Viipurin ympdristossa,
muun muassa Suur-Merijoella. Vuon-




na 1935 tie vei Uttiin ja maakoneiden,
kuten Bristol Bulldogien, pariin.

Ennen talvisodan alkamista Luuk-
kanen lensi Fokker D.XXI-havittdjal-
ld Lentolaivue 24:n kolmannen lentu-
een paallikkond. Han sai talvisodassa
Fokkerilla kaksi ilmavoittoa.

Vélirauhan aikana Luukkanen oli
Trollhdttanissa noutamassa Brewster-
hdvittdjia, ja jatkosodan alkaessa
han toimi Lentolaivue 24:ssa lentueen
pdallikkdna lentokalustona Brewste-
rit.

Ensimmadisen laivueenkomentaja-
kokemuksensa han sai Lentolaivue
30:n komentajana vuosina 1942-43,
jonka jdlkeen hdnet komennettiin
Saksaan noutamaan Messerschmitt
Me-109 -kalustoa. Sieltd palattuaan

hdn toimi Lentolaivue/Havittdjadlento-

laivue 34:n komentajana lentden Kar-
jalankannaksella, Itda-Karjalassa, Ete-
[d-Suomessa ja lopuksi Lapissa. La-
pin sotatoimet jdivat kuitenkin vaati-
mattomiksi. Messerschmitteilld len-
nettiin vain yksi sotalento Kemistd,
koska laivueenkomentaja Luukkasen
mielestda Lapin pitkien etdisyyksien
vaatimat lisdpolttoainesdiliot teki-
vdt koneesta taistelukelvottoman, ei-
ka niitd riittdnyt joka kerta pudotetta-
viksi.

Luukkanen lensi 441 sotalentoa,
tiettavasti eniten llmavoimissa, ja il-
mavoittojen maard vaihtelee eri lah-
teiden mukaan 51-57 valilld. Ha-
net nimitettiin  18.6.1944 Manner-
heim-ristin ritariksi numero 127.

Seppelpartio, Erkki Ikonen ja Ilkka Nyyssonen, on ldhetetty liikkeelle kohti Mantykan-

kaan hautausmaata. Kuva llmasotakoulu

Jyvéskylan suuri vakoilujuttu

Jatkosodan jalkeen seka Neuvostoliit-
to ettd lantiset tiedustelupalvelut var-
vasivat suomalaisia erilaisiin tiedus-
telutehtdviin. Jyvdskyldassa oli ase-
teollisuutta, Lennosto sekd llmavoi-
mien kuvakeskus, joten kaupunki oli
otollinen kohde varvaykselle. Jyvas-
kyldssa toimi aktiivinen Neuvostolii-
ton hyvéaksi vakoillut ryhmd, jossa toi-
mi tavallisten siviilien lisaksi myos
Puolustusvoimien henkilostod. Ryhma
paljastui, ja Helsingin hovioikeus lan-
getti talvella 1954 kuritushuonetuo-
miot, padtekijoille kahdeksan vuotta,
muille vaihtelevasti vdhemman.

Erikoisuutena oikeudenkdynnissa
oli se, ettd edelld mainitun ryhmén
lisdksi tuomiolla olivat myds eversti-
luutnantti Luukkanen ja luutnantti Ko-
honen, joita syytettiin vakoilusta lan-
simaiden hyvédksi. Toinen Neuvosto-
liitolle vakoilleen ryhmén paatekijois-
ta toimi Ilmavoimien kuvakeskuksen
johtajana, ja kuulusteluissa han ker-
toi luovuttaneensa Luukkasen pyyn-
nosta ilmakuvia ja karttoja Luukka-
selle ja Kohoselle, jotka puolestaan
olivat lentdneet llmavoimien koneel-
la Ylitorniolle ja vélittaneet materiaa-
lin ruotsalaisille.

Luukkanen myonsi lentdneensa pa-
riin otteeseen Kohosen kanssa Ruot-
siin hankkimaan yksikélleen alkoho-
lia ja hedelmid, mutta kielsi toimitta-
neensa vditettyd materiaalia. Oliko
Kohonen sitten materiaalia toimitta-
nut Luukkasen tietamattd, kuka tie-
tda? Lopullinen totuus tuskin kos-
kaan selvidd, mutta joka tapauksessa
Luukkanen tuomittiin kahdeksi vuo-
deksi kuritushuoneeseen sekd me-
nettdmdan sotilasarvonsa. Myohem-
min Luukkanen totesi, ettd hanta oli
eniten harmittanut se, ettd hanet tuo-
mittiin samassa oikeudenkdynnissa
neuvostovakoilijoiden kanssa.

Jyvdskyldn suuresta vakoilujutusta
|oytyy lisatietoja muun muassa Kim-
mo Rentolan Niin kylmdd, ettd polttaa
(1994) Juha Pohjosen Maanpetturin
tie (2000) ja Pekka Visurin Suomi kyl-
mdssd sodassa (2006) kirjoista. Myos
Luukkasen muistelmakirja julkaistiin
vuonna 1956.

Teksti: Arto kupiainen,
Ilmasotakoulun Killan puheenjohtaja

Luukkanen Mersussaan. Kuva SA-kuva
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Tuomion jdlkeen

Jyvdskyldldinen kauppias Ture Matti-
la oli palvellut Jatkosodassa havitta-
jalentdjana Eino Luukkasen alaisena.
Erddnd pdivana hdnen istuessaan ra-
vintolassa syémadssd poydan viereen
ilmestyi mies, joka kysyi, olisiko poy-
ddssa tilaa myds hanelle. Tarinan mu-
kaan Mattila vastasi hanen poydas-
sdan olevan komentajalle aina tilaa.

Luukkanen oli vapautunut rangais-
tuksestaan, mutta oli tyhjan paalld il-
man asuntoa tai toitd. Miesten tapaa-
misen jdlkeen Mattila jdrjesti entisel-
le esimiehelleen tydtd perheyhtios-
sddn, sekd asunnoksi pienen mokin
kiinteistonsa sisdpihalta. Tassd mo-
kissa Luukkanen asui kuolemaansa

Ikonen ja Nyyssonen laskevat kukkalaitteen.
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saakka. Han kuoli vuonna 1964 tiet-
tdvdsti sydankohtaukseen. Ture Mat-
tila oli myds vahvasti sitd mieltd, et-
td Luukkasen maine ja kunnia on pa-
lautettava.

Loppundytelmad

Luukkasen hautajaiset jdrjestettiin
erdadn lahteen mukaan sotilaallisin
kunnianosoituksin hdnen tuomios-
taan ja sotilasarvon menettdamises-
td huolimatta. Ture Mattila jarjesti en-
tisten lentdjatovereidensa kanssa ke-
rayksen, jolla rahoitettiin hautakivi ja
haudan hoitaminen maardajaksi.

Hautakiveen kaiverrettiin nimen ja
pdivamaddrien lisdksi Suomen len-

Kuva Erkki lkonen

tomerkki ja Mannerheim-risti, seka
teksti — Muistoksi HAVLVV 34 komen-
tajalle, 51 ilmavoiton voittajalle ja len-
tdjdtoverille pystyttivat tdman kiven
lentdjdtoverit.

Aikojen saatossa haudan hoi-
to paattyi ja se rdnsistyi. Yhdeksan-
kymmentaluvulla llkka Nyyssonen, Il-
masotakoulun killan aiempi hallituk-
sen puheenjohtaja ja nykyisin killan
hallituksen jasen, tapasi Ture Matti-
lan, kdytti tdiméan lentdmassd, ja kuu-
li Luukkasen ja hdnen hautansa ta-
rinan. Nyyssdnen on aina ollut kiin-
nostunut historiasta, erityisesti il-
mailun historiasta, ja niinpa viedes-
sddn aikanaan kynttiloitda Mantykan-
kaan hautausmaalle hdn pdatti etsid
Luukkasen haudan, jonka myds ldysi.
Haudan kunto oli vaatimaton, mika
jai harmittamaan. Lentotekniikan kil-
ta kuitenkin kunnosti haudan ja hau-
takiven yhdeksankymmentaluvun lo-
pussa.

Tavatessaan myohemmin silloista
[lmavoimien johtoa Nyyssonen esitti
huolensa haudan kunnosta ja kysyi,
voisiko [lmavoimat ottaa sen hoitaak-
seen. Olihan kyse kuitenkin Manner-
heim-ristin ritarista ja lentdjdsanka-
rista. Asia sai myonteistd huomiota,
mutta ei edennyt.

Taman jdlkeen Nyyssdnen tapa-
si sattumalta lenkkipolullaan silloi-
sen Ilmavoimien komentajan, kenraa-
li Heikki Lyytisen, ja kysyi hdnelta oli-
ko hauta-asia edistymdssa. Lyytinen
puolestaan kysyi, voisiko silloin tuo-
re llmasotakoulun kilta ottaa haudan
hoitaakseen. Nyyssdnen vei asian kil-
lan hallitukseen esittden asian ”ken-
raali kaski”-ndkdkulmalla, ja niinpd
asia oli helposti hyvaksyttavissa. Il-
masotakoulu puolestaan lupautui tu-
kemaan vainajien pdivan kukkalait-
teen laskua kadettien kunniavartiolla.

[Imasotakoulun kilta hankki hau-
dalle seurakunnan hoidon ja laskee
sille kukkalaitteen Ilmavoimien vai-
najien pdivand. Hauta on nyt arvoi-
sessaan kunnossa.

Lopuksi todettakoon, ettd Nyysso-
nen tapasi mydhemmin lippujuhla-
pdivdn vastaanotolla llmavoimien tie-
dottajan, joka keskustelussa totesi,
ettd Luukkasen maine ja sotilasarvo
on palautettu ainakin llmavoimissa.
Killalla ei ole tdstd kuitenkaan virallis-
ta tietoa.



Teksti: Heikki Lahtela, Jukka Nykdnen e Kuvat: Jukka Nykdnen

Ilmavoimien Kiltaliitto

TORJUNTAVOITTO 1944
Ilmasotaa Kaakkois-Suomessa

Tdmd kirjoitus on julkaistu Pilven Veikon numerossa 2/2014. Kirjoitus
on edelleen ajankohtainen, ja siksi se julkaistaan nyt uudelleen asian
ja esitettyjen asiantuntijakannanottojen vuoksi.

Entdpa jos?

Kysymyksen esitti DI Carl-Fredrik
Geust, joka oli pohtinut Neuvostolii-
ton ADD-kaukopommitusilmavoimien
operaatio Kannasta, jolla pyrittiin tu-
kemaan Kannaksen ratkaisutaisteluja
kesdlla 1944. Geust puhui Lappeen-
rannassa jarjestetyssa Torjuntavoit-
to-seminaarissa 2014.

Kesdkuun 9. pdivdnd 1944 tama
suoraan Neuvostoliiton ylijohdon alai-
nen 600 konetta kdsittanyt lento-osas-
to sai tehtavakseen pommittaa Viipu-
rin seutua keskipisteendan asemapi-
ha. Lentotehtdvd kdynnistyi suunni-
telmien mukaan ja valtaisa lentokone-
lautta laheni ldhestyi Viipuria. Mutta
astuiko varjelus tuolloin peliin?

-
Seminaarin asiantuntijoina toimivat DI Carl-Fredrik Guest (3. vas.), kenrl. evp Heikki Nikunen ja ev. evp Martti Lehto. Oik. jdrjestely-
vastuuta kantanut kapt. evp Jouko Kuronen. Takana oik. maj. evp Mikko Sovelius, edessd oik. Kaapo Pulkkinen.

- Operaatio jouduttiin keskeytta-
maan Smolensk-Gordnjan linjalla
vallinneen ankaran ukonilman ja sitad
seuranneen rankkasateen vuoksi vain
parin tunnin lentomatkan pdassa koh-
teesta, Geust totesi.
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Lahelld, mutta silti kaukana

Geust on onnistunut eri venaldislah-
teistd selvittdmdan tehtdavdan mitta-
vuuden ja operaation padamaaran: la-
kaista suomalaisjoukot pois Karjalan-
kannakselta. Han ei ldhde asiaa sen
enempdd spekuloimaan tai jossitte-
lemaan, mutta antaa ymmartaa, etta
onnistuessaan ndin mittava operaa-
tio olisi saattanut muuttaa merkitta-
vasti sodan kulkua.

— Millainen vaikutus talla operaa-
tiolla olisi ollut seudun siviilivdes-
tolle, suomalaisarmeijan pddjoukko-
jen taistelumoraalille ja vetdytymisen
onnistumiselle, jos perddantymistien
kaula Viipurin tienoilta olisi tuolloin
onnistuttu katkaisemaan, han kuiten-
kin pohti.

Geust ihmetteli myos, miksi Sak-
san lyomiseen tahdanneistd ”sukkula-
lennoista” (Operaatio Frantic) yha vaie-
taan. Neuvostoliitto nimittdin luovutti
jo kesdkuussa 1944 kolme tukikohtaa
alueeltaan (Ukraina) USA:n ilmavoi-
mien, USAAF:n kadyttoon. Stalinin har-
taana toiveena oli, ettd USAAF olisi
ulottanut sukkulalentonsa Suomeen
Karjalankannakselle sekd Viipuriin
ja ndin tukenut Suomen nujertamis-
ta. Tahan amerikkalaiset eivat kuiten-
kaan suostuneet, vaan kieltaytyivat
siitd jo 5. kesdkuuta 1944.

70 vuoden takaisista (nyt jo 8o vuo-

den takaisista) Karjalankannaksen il-
mapuolustuksen kokonaiskuvaa hah-
motettiin Lappeenrannan kaupungin-
talon juhlasalissa jarjestetyssa Tor-
juntavoitto 1944 -seminaarissa. Mo-
nien esitelmien valaisemana muotou-
tui kuva eri ilmapuolustuselement-
tien osuudesta kesan 1944 torjunta-
voiton saavuttamisessa.

Ilmaherruutta tavoiteltiin ja
osin saavutettiin

Kenraaliluutnantti Heikki Nikunen sel-
vitti alustuksessaan Suomen ilma-
voimien tilannetta torjuntataistelu-
jen alussa ja sen aikana. Han tote-
si Suomen ilmavoimien onnistuneen
alun “yllatyksen” jdlkeen erinomai-
sesti torjuntatoimissaan ja saavutta-
neen jopa paikallisen ilmaherruuden
tarkeimman torjuntavaiheen ajaksi.
[Imavoimissa ennakoitiin tuleva suur-
hyokkdys lento- ja kuuntelutiedus-
telun antamien tulosten perusteella
muun muassa ryhmittamalla voimat
uudelleen ja nostamalla valmiutta.
Nikunen pitdd surullisena sitd, ettd
Pddmajassa llmavoimien tuottamaan
tiedusteluaineistoon  suhtauduttiin
ylimielisesti ja kenttdarmeija pdastiin
ylldttamaan.

Nikunen korosti myos saksalaisen
lento-osasto Kuhlmeyn ja oman pom-

Seminaarin asiantuntijoina toimivat (vas). DI Carl-Fredrik Geust, kenrl. evp Heikki Ni-
kunen ja ev. evp Martti Lehto. Taustalla KarLsto killan valtuuskunnan jdsen professo-
ri Ossi V. Lindqvist.
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mitusilmavoimamme ratkaisevan tar-
kedd osuutta vendldisten hyokkayk-
sen pysayttdmisessa.

— Kun tdhan vield lisatdan se, et-
td omien havittdjiemme suojaamina
yhtddn osasto Kuhlmeyn konetta tai
omaa pommikonettamme eivat vihol-
lisen havittdjat ampuneet alas, niin
tulos oli ilmapuolustuksen kannalta
erinomainen, hdn alleviivasi.

Nikusen kdsityksen mukaan onnis-
tumista edesauttoi se, ettd torjunta-
taistelujen ilmapuolustuksen johta-
minen keskitettiin eversti Richard Lo-
rentzille, josta tuli ndin kenraalimajuri
G-E ”Eka” Magnussonia lainaten Kan-
naksen llmakomentaja. Samalla luo-
tiin kehityspohja nykyiselle keskite-
tylle reaaliaikaiselle johtamisjarjes-
telmalle johtokeskuksineen.

Nikunen painotti useaan ottee-
seen my0s Saksasta juuri ratkaisu-
taistelujen kynnykselld hankitun len-
tokaluston (Messerschmitt) merkitys-
td pddmadadran saavuttamisessa.

Eversti evp, sotatieteen tohtori Martti
Lehto tarkasteli esitelmdssdan sahkaisia
ilmavalvonta- ja johtamisjdrjestelmid se-
ka viestiyhteyksia.



Valvonta- ja johtamisjarjestelma
tulikokeessa

Eversti Martti Lehto kasitteli alustu-
sessaan ilmapuolustuksen viestijar-
jestelman kehittymista llmavoimien
alkuajoista lahtien ja tilannetta ke-
sdn 1944 taistelujen aikaan. Hanen
mukaansa suurimpana puutteena oli
viestikaluston niukkuus ja valvonta-
jarjestelmdrakenteen painottuminen
liikaa ilmatorjunnan vaatimusten mu-
kaan. Tasta syysta esimerkiksi suoria
ja nopeita viestiyhteyksia torjunnan
johtopaikkoihin ja havittdjatukikoh-
tiin ei ollut tarpeeksi.

Valvontatutka olisi ollut kova sa-
na myos Kannaksella. Sellaisia ei kui-
tenkaan vield ollut. Ensimmadiset Sak-
sasta hankitut valvonta- ja johtamis-
tutkat oli sijoitettu tukemaan pdakau-
punkiseudun ilmapuolustusta.

Tarked osuus ilmapuolustuksen
onnistumisessa oli radiotiedustelul-
la. Sen avulla varoitukset vendlaisten
ilma- ja maatoiminnasta saatiin jo hy-
vissad ajoin ja torjunta voitiin suunna-
ta oikeaan aikaan oikeaan paikkaan,
Lehto alleviivasi.

Imapuolustuksen voittoa
muistettiin seppeleelld

Ilmasotaa Kaakkois-Suomessa kesal-
ld 1944 kédsitelleeseen seminaariin oli
saapunut runsaat 300 ilmapuolustuk-
sesta ja sen historiasta kiinnostunut-
ta henkiloa. Tilaisuudessa oli ldsna

Heikki Lahtela vas. ja Erkki Reponen las-
kivat seppeleen Torjuntavoitto 1944

- muistomerkille Lappeenrannan lento-
asemalla. Taustalla juhlaseminaarin
osallistujia Pilvenveikoista kiltalaisiin.

joukko kunnianarvoisia ilmasotave-
teraaneja, Pilven Veikkoja. Tilaisuus
kaynnistyi koskettavalla Helmi ja Onni
Tiimosen yhteiselld lauluesitykselld.
Heitd sdesti Kaisa Tanskanen.
Tilaisuudessa alustuksen Karjalan-
kannaksen kesan 1944 torjuntataiste-
lujen ilmapuolustuksesta pitivat ken-
raaliluutnantti Heikki Nikunen aihee-
naan ilmasotatoimet suurhyokkayk-
sen torjunnassa vaiheittain, eversti
Martti Lehto aiheenaan valvonta- ja
johtamisjarjestelma seka diplomi-in-
sinoori Carl-Fredrik Geust aiheenaan
Neuvostoliiton ilmavoimat. Tilaisuu-
den juonsi everstiluutnantti Heikki
Lahtela Karjalan lennoston killasta.
Esitelmatilaisuuden jdrjestelyista
vastasivat Karjalan llmailumuseosaa-
tio, Etela-Karjalan Museo, Lappeen-
rannan Lentoasema, [lmavoimien Kil-
taliitto ja Karjalan Lennoston Kilta.
Ennen tilaisuuden alkua laskettiin
seppele Lappeenrannan lentoase-
man edustalla olevalle muistopaadel-
le. Sen laskivat Heikki Lahtela ja Erkki
Reponen Karjalan lennoston killasta.

Helmi ja Onni Tiimonen sdestdjandan Kai-
sa Tanskanen johdattivat isinmaallisella
laulullaan seminaariyleisdn tunnelmaan.

Seminaarin arvovaltaisinta vierasjoukkoa
Pilvenveikkojen pitkdaikainen puheen-
johtaja Olli Kivioja vas. ja oikealla Johan-
nes Brotherus sekd Viljo Lehtinen.
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Ilmavoimien Viestikillan

KUULUMISIA

llmavoimien viestikilta on jatkanut aktiivista toimintaansa. Mer-
kittdvin tapahtuma kuluneena vuotena oli kiltamatka Belgiaan,
josta on oma kertomus viereiselld sivulla.

iestikillan kevdtkokous pidettiin Asikkalassa Hotelli

Tallukassa. Ennen vuosikokousta vierailimme Lah-
dessa todella mielenkiintoisessa Radio- ja TV-museo
Mastolassa. Tallukassa kiltaveli Jorma Laiho, Yleisradi-
on entinen tekninen johtaja, piti mielenkiintoisen esi-
telman museon alkuvaiheista.

Syyskokous pidetadn perinteiseen tapaan Jyvasky-
ldssa perjantaina 27.9.2024. Kokousta ennen kilta jar-
jestad yhteistydssa Jyvaskylan Yliopiston ja Maanpuo-
lustuskoulutusyhdistyksen ilmapuolustuspiirin (MPK)
kanssa seminaarin aiheesta ”Kognitiotiedustelu ja te-
kodly”. Luennoitsijat tulevat Jyvdskyldn yliopistosta ja
tekodlyn asiantuntijayritys 61N Solutionista. Seminaa-
riin on vapaa padsy ja sen sisaltd toimii samalla kil-
taesitelmind.

Juhlavuoden 2025 kiltamatka on my6s suunnitteilla.
Kiltamatka on jokiristeily all inclusive -palvelulla ja sen

Fouga Magister
Kangasmerkin koks 9 cm,
Tilausnumero: 30-551 Hinta &,-

EBEAe Hawk

Kangasmerkin koko % cm.
Tilausnumero: 30-328 Hinta 6,-

Valmet Vinka

Kangasmerkin koko 8 cm.
Tilausnumero: 20-970 Hinta 6,-

Saab J35 Draken
Kangasmerkin koko 9 cm,
Tilausnumerc: 30-202 Hinta 6,-

AVIATION SHOP .om
Tilaw 449 80

14

fi - Verkkokauppa: www.aviationshop.fi
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ajankohta on 15.-20.9.2025. Reittind Strasbourg—Man-
nheim—-Rudesheim-Kdln—-Amsterdam, joissa yovymme
laivalla sen ollessa satamassa. Amsterdamissa vierai-
lemme noin 40 km:n pdassa sijaitsevassa ilmailumuse-
0Ssa, seuraavana aamuna lennamme Helsinkiin. Hinta
tulee olemaan vahan alle 2000 euroa/hl6. Matkanjoh-
tajana taas kerran kiltamme matkavastaava Harri Utti.

Seuraa matkan tiedottamista kiltamme nettisivuilta
osoitteessa ilmavoimienviestikilta.fi

Viestikiltaamme on liittynyt tasaiseen tahtiin myds
uusia jasenid. He ovatkin erittdin tervetulleita aktiivi-
seen joukkoomme.

[Imavoimien Viestikilta tayttda kunniakkaat 60 vuot-
ta vuonna 2025. Hallitus on aloittanut jo juhlakokouk-
sen ohjelman valmistelut. Toivottavasti runsaslukuinen
joukko jasenidmme saapuu tapahtumaa juhlistamaan!

Puheenjohtaja Tapio Haapamdki
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IVK NATOn pdamajassa. Kuva: Aleksi Suominen

<P Ilmavoimien Viestikilta

KILTAMATKA BELGIAAN

Imavoimien Viestikilta teki kauan odotetun kiltamatkan

Belgiaan 11.—15.4. 2024. Matkalle intoutui lahtemdan 36
henkilod, viestikiltalaisia puolisoineen ja myds muiden
kiltojen jasenia.

Ensimmadinen vierailukohteemme oli NATOn pddma-
ja Brysselissa. Sielld isantdindmme toimi everstiluutnant-
ti Samuli Terdamd. Ohjelmaan kuuluivat tutustumiskierros
seka erittdin mielenkiintoiset esitelmat NATOn toiminnas-
ta ja nykytilasta. Nautimme myds maukkaan lounaan paa-
majan ravintolassa.

Seuraavana aamuna, perjantaina 12.4., teimme aamu-
pdivalld opastetun kavelykierroksen Brysselin keskustas-
sa. Kierroksen jalkeen menimme bussilla Kuninkaalliseen
asevoimien museoon. Aviation Hall on epdilemdttd sota-
museon ikonisin galleria. Esilld on yli 100 lentokonetta ja
sekalaisia lentokonevarusteita upeassa 10 000 m2:n tilas-
sa. Saimme tutustua yli satavuotiseen ilmailuhistoriaan
varhaisimmista kuumailmapalloista sekd ensimmadisen
ja toisen maailmansodan lentokoneista F 16:een. Ikoniset
lentokoneet, kuten Spitfire, Tiger Moth ja legendaarinen
Dakota olivat myds nahtavilla.

Museon vilittomassa laheisyydessa on Euroopan suu-
rin automuseo, jossa nopeimmat ehtivat vierailemaan. Il-
lalla nautittiin maittava illallinen ravintola Aux Armesissa.

Lauantaina 13.4. siirryimme bussikuljetuksella Antwer-
peniin. Tassd kauniissa kaupungissa oli mahdollisuus tu-
tustua Antwerpenin kuninkaalliseen taidemuseoon. Myds
omia kohteita sai vapaasti valita, itse valitsin vaimoni
kanssa vierailun eldintarhaan. Yhteinen lounas nautittiin
ravintola Duke van Antwerpenissa.

Sunnuntai 14.4. oli pyhitetty Antwerpeniin tutustumi-
selle. Oppaan johdolla oli halukkaille tarjolla kahden tun-
nin kavelykierros. Omatoimisesti paasi tutustumaan myds
Red Star line -museoon. Yhteinen maukas illallinen nautit-
tiin de Peederstall-ravintolassa.

Maanantaina 15.4. aamupalan jdlkeen koitti sitten pa-
luu kotimaahan. Erinomaisen matkan jarjestelyistd vasta-
sijalleen kerran kiltamme "matkavastaava” Harri Utti puo-
lisoineen. Isot kiitokset Harrille ja Annelille. Kokonaisuu-
dessaan matka onnistui hienosti ja miksipa ei olisi onnis-
tunut, kun myds matkaseurue oli kerrassaan mukavaa.

Puheenjohtaja Tapio Haapamdki
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LENTO-OSASTO
KUHLMEYTA MUISTELTIIN

Tiistaina 2. pdivdnd heindkuuta
2024 kolmisenkymmentd Imatran
seudun maanpuolustusaktiivia
kokoontui Immolan lentokentille
Lento-Osasto Kuhlmeyn muisto-
merkille kunnioittamaan torjunta-
voiton taisteluita kesdlld 1944.

Kesén 1944 taisteluista tuli kulu-
neeksi 80 vuotta ja 2.7. on Immo-
lan lentokentdlle merkityksellinen
pdivd, silld silloin se joutui vihollisen
rajun, vaurioita aiheuttaneen pommi-
tuksen kohteeksi. Pommituksessa

kuoli myds kaksi Immolanjdrven ran-
nalla kavereittensa kanssa ollutta
koulupoikaa, veljekset Adolf ja Erkki
Miiller.

-

Karjalan Lennoston Kilta

Tilaisuuden aluksi Heikki Lahte-
la muisteli Kuhlmeyn muistomerkin
syntyvaiheita. Vuonna 1993 llmavoi-
mien Viestikillan piirissa virisi hanke
muistaa kesan 1944 torjuntataistelui-
ta. Tuloksena syntyi kaksi Matti Anti-
kaisen toimittamaa lehted: Torjunta-
voitto 1944 ja Torjuntavoitto varmis-
tetaan 1944—45. Nama julkaisut olivat
samalla lahtdlaukaisu [lmavoimien
kiltojen perustamalle Ilmavoimien
Kiltaliitolle.

Vanhojen sotalentdjien veljespii-
rin — Pilven Veikkojen — keskuudes-
sa syntyi hdvittdjdlentdja Kyosti Kar-
hilan aloitteesta ajatus muistaa Len-

Vasemmalla: Muistomerkkiasian tyonte-
kijat, vasemmalta Heikki Kiiha ja Heikki
Lahtela. Kuva Heikki Lahtela

Muistomerkin paljastustilaisuus 23. hei-
ndkuuta 1994. Vas. Fritz Hammesfahr, Ru-
dolf Gerndt, Walter Schneller, kenrl. Heik-
ki Nikunen, ev. Matti Ahola, Franz-Josef
Schoppe ja evl. evp Jussi Laakso. Kuva
Jukka Nykdnen



to-Osasto Kuhlmeytd. Pilven Veikot
ottivatkin yhteyttd kiltoihin. Karjalan
ja Lapin lennoston killat ottivat asian
hoitoonsa ja pdattivat tehda ihan
kunnon kivisen muistomerkin laattoi-
neen. Tarkedtd oli l6ytdd Imatralta ak-
tiivista joukkoa varsinaisen tyon teki-
joiksi. Onneksi Karjalan lennoston kil-
lan jasenistad [oytyi Heikki Kiiha, joka
oli valmis ryhtymddn toimeen. Muisto-
merkkitoimikuntaan kuuluivat Heikki
Kiihan lisdksi Karjalan lennoston kil-
lasta Immolan Poika Mikko Lallukka,
Heikki Lahtela ja Jukka Nykédnen.
Varsinainen muistomerkin tekemi-
nen aloitettiin talvella 1994 suunnit-
telemalla kiveen tuleva laatta teks-
teineen. Graafikko Jouko Kaaridisen
tyon tuloksena laattaan tuli kolmen
syoksyssd olevan Stukan silhuetit ja
teksti: ”Saksalainen Lento-Osasto
Kuhlmey osallistui suomalaisten tais-
telulentdjien rinnalla talta Immolan
lentokentéltd Karjalan Kannaksen tor-
juntataisteluihin kesalld 1944 vaikut-
taen merkittavasti torjuntavoiton saa-
vuttamiseen”. Laatan tekijdksi saa-
tiin eestildinen taidetakoja Kalju Rei-
tel. Muistomerkissd on myds laatta,
jossa on lueteltu Lento-Osastosta Im-
molan taistelujen aikana kaatuneet.
Muistomerkin paljastuspdivaksi
valittiin 23.7.1994, koska samana pdi-
vdnd vuonna 1944 osaston johtaja

everstiluutnantti Kurt Kuhlmey pois-
tui Suomesta ja osaston varsinainen
toiminta loppui. Paljastustilaisuuteen
saatiin mukaan neljda Lento-Osaston
veteraania: Rudolf Gerndt, Fritz Ham-
mesfahr, Franz-Josef Schoppe ja Wal-
ter Schneller. Paljastustilaisuuden
juhlapuheen piti Kyosti Karhila. Muis-
tomerkin paljastivat Kydsti Karhila ja
Franz-Josef Schoppe. Tilaisuuteen toi
tervehdyksensa myos silloinen edus-
kunnan puhemies Riitta Uosukainen.
Lapin lennoston komentaja eversti
Pekka Kanninen luovutti saksalaisille
kunniavieraille Lapin lennoston ristit.
Muistomerkin paljastuksesta on
tdnd vuonna kulunut jo 30 vuotta, jo-
ten oli paikallaan kokoontua muiste-
lemaan Immolan merkitystd Ilmavoi-
mille sotien aikana. Immolan Pojat ja
Sotien 1939-1945 Eteld-Karjalan Pe-
rinneyhdistys laskivat kukat muisto-
merkille. Kuhlmeyn muistomerkkiti-
laisuuden jdlkeen kdvimme viemassa
kukat Immolanjdrven rannassa ole-
valle Miillerin veljesten muistokivel-
le. Kukat laskivat Immolan Pojista Ka-
ri Nousiainen ja Jarmo Kaksonen.
Tilaisuudessa mukana olleille jai
tdllakin kertaa hyvia muistoja ja tie-
toisuus Lento-Osasto Kuhlmeyn rat-
kaisevan tarkedstd avusta Kannaksen
torjuntataisteluissa.

Heikki Lahtela

Immolan Pojista Hannu Siniharju ja Reijo Rantala laskemassa kukkia
muistomerkille. Kuva Heikki Lahtela

Ylla: Adolf ja Erkki Miillerin muistokivi Im-
molanjdrven rannassa. Kuva Heikki Lah-
tela

Alla: Kukkalaitetta Adolf ja Erkki Miillerin
muistokivelle laskevat Immolan Pojista
Pojat Kari Nousiainen ja Jarmo Kaksonen.
Kuva Heikki Lahtela
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Veli-Antti Huotarinen, Mikko Hietanen

Karjalan Lennoston Kilta

TAPAHTUMARIKASTA
KILTA-AIKAA 2024

Viestimden varasto

Perinnetydssd ei pitdisi olla kiirettd,
mutta kiire syntyi, kun Karjalan len-
nosto ilmoitti purkavansa alueeltaan
vanhan rakennuksen, joka on tunnet-
tu nimelld Viestimaki. Tarkedksi pai-
kan tekee se, ettd rakennus on toimi-
nut vuosikymmenid vanhan tavaran
sdilytystilana. Ja tavaraa onkin paljon,
esimerkiksi  kolme heittoistuinta,
Messerschmitt Bf 109:n uusia tykin-
putkia, MiG:n kahden sukupolven ra-
kettikasetteja, lisdsdilioita, starttira-
ketteja, mittareita ja niin edelleen.
Lista on pitkd. Kaiken lisdksi kymme-
nia metreja MiG-kirjallisuutta ja -ope-
tusmateriaalia.

Muistelimme, ettd llmavoimien esi-
kunta kdsked havittdd kaiken MiG-kir-
jallisuuden muutama vuosikymmen
sitten, no nyt hdvitettiin. Erityismai-

Viestimden varaston tyhjennystd, Jukka
Nykdnen lastaa kunnostettavaa heittois-
tuinta. Kuva Veli-Antti Huotarinen
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ninnan tdssa monipdivdisessa pro-
jektissa ansaitsee Nykdsen Jukan in-
to ja Remeksen Ramin ammattitaito,
kun Ruokosen Jyrin vuonna 1995 pe-
lastanut MiG 21 BIS:n heittoistuin
kunnostettiin ndyttelykuntoon.

Tavaran suhteen oli kaksi vaihto-
ehtoa: sdilyttda tai tuhota. Killalla tai
lennostolla ei ole varastotiloja. Suo-
messa on ongelmana, ettd ilmailu-
museotoiminta on aina karsinyt tilo-
jen ja rahoituksen puutteessa, ja kar-
sii edelleen. Ilmavoimamuseon va-
rastot ovat tdynnd ja Suomen Ilmailu-
museolla on sama tilanne uusia tiloja
odottaessa.

Viestimden varaston kohdalla pe-
lastukseksi tuli Joensuun lahelle Kon-
tiorantaan vanhan varuskunnan tiloi-
hin kevdalla rakenteilla ollut Muisto-
jemme Raja -museo ja museon kay-

Ari Jussila (vas.), Heikki Lahtela ja Esa
Kainulainen valitsevat valokuvia. Kuva
Veli-Antti Huotarinen

tossd olevat varastotilat. Toinen vield
muotoaan hakeva ja Karjalan lennos-
tolta materiaalia saanut toimija on
yksityisen kerdilijan Vdino N. Nystro-
min kokoelma, joka on juuri saatioity
ja on nykyisin llmailumuseon kanssa
yhteistyotd tekevd toimija Laukaassa.

Lennoston negatiiviarkisto

Toinen kevadn talkoorypistys oli len-
noston negatiiviarkiston supistami-
nen. Tama aikanaan luvattiin lennos-
ton esikuntapdallikkolle. Kun luvat-
tiin, ei aivan arvattu, ettd kuvia nega-
tiiveissa on noin 120 000.

Ensimmadiseksi jo syksylld 2023
pakattiin lennoston pahvilaatikois-
sa sdilytetyt negatiivit muovisiin ar-
kistolaatikoihin. Onneksi tuokin teh-
tiin heti, koska alkukevadstd osa laa-
tikoista kirjaimellisesti kellui vastaan,
silld remontin yhteydessd sulamisve-
det padsivat Keltun talon kellariin.

Lennostossa valokuva-arkistoa hoi-
taneet henkilot olivat huolehtineet,
ettd vuodet ja vuosikymmenet olivat
pddosin jdrjestyksessd. Vanhimmat
otokset olivat 1960-luvun lopulta ja
tuoreimmat 199o0-luvulta ennen digi-
taalikameroihin siirtymista. Mutta mi-
ten tdllaista historiaa supistetaan ha-
vittdmatta historiaa?

Lennoston henkilokunnassa ei ole
enda ketddn, jonka muisti yltdisi noi-
hin aikoihin, mutta killassa onneksi




on. Kiltaamme reilut 40 vuotta sitten
perustamassa ollut ilmavoimahisto-
rian kdvelevan tietosanakirjan Jukka
Nykdsen muisti yltdd hammastytta-
van pitkdlle. Tukena hdnelld on lisdksi
ldhes yhta pitkdn kiltahistorian omaa-
va everstiluutnantti evp. Heikki Lahte-
la ja jo kerran kuva-arkistoa historian
kirjaa varten tutkinut eversti evp. Ari
Jussila. Kun pdyddn pdahan istutet-
tiin vield everstiluutnantti evp:t. Esa
Kainulainen ja Veli-Antti Huotarinen
niin tuomaristo oli koossa.
Negatiiveista oli onneksi tehty niin
sanotut pinnakkaiset eli negatiivit oli
valotettu valokuvapaperille, jolta ku-
vien pienenndkset olivat ndhtdvissa.
Sen jdlkeen tehtiin raakaa karsintaa
ja valilla keskusteltiin kuvien histo-
riallisesta arvosta. Paljon oli onneksi
helppoakin tyota. Helppoa oli esimer-
kiksi karsia sadoista koulutuskayt-
toon otetuista lentokoneen jarjestel-
madkuvista tai esimerkiksi yhden vie-
railun tiimoilta otetuista 200 kuvasta.
Parhaamme teimme, negatiivit
ovat nyt vuosijdrjestyksessd ja jdrjes-
tystd tukee valokuvaajien aikoinaan
pitdmd arkistokirja, jossa pinnakkai-
set on numeroitu ja otsikoitu. Tule-
vaisuuden ongelmana on, ettd vaikka

kuvissa nakyvista henkiloista meidan
ryhmdmme tunnisti vield monia, niin
jatkossa nimet unohtuvat. Kuvakoh-
taista kuvaluetteloa henkilonimineen
emme edes yrittdneet tehdd, meiddn
aikamme ei siihen riitd, vaikka kuvia
on enda noin 50 000.

Muistojemme Raja -museo
- Ilmavoimien teemanadyttely

Kontiolahden kunta rakensi osana
150-juhlavuottaan merkittdvan sota-

historiaa ja alueen muuta historiaa
esittelevdn Muistojen Raja -muse-
on Kontiorantaan vanhalle varuskun-
ta-alueelle. Museon teemassa yhdis-
tyvdt ajatus Kontiolahden alueesta
Suomen itdisend ja maanpuolustuk-
sellisesti merkittdvdna maantieteelli-
send raja-alueena, mutta samalla mu-
seon nimen kautta halutaan nostaa
esiin uhka muistojen katoavaisuu-
desta: milloin olemme astuneet muis-
tojen rajan yli niin, ettei muistoja ja
niitd kantavia ihmisid ole endaa mah-
dollista tavoittaa?

Muistojemme Raja -Museo - Ilmavoimien teemandyttely. Jarkko Peiponen luovutti mu-
seon puolesta killalle metallisen Suomen Lentomerkin. Vastaanottajina Mikko Hieta-
nen ja Erkki Reponen. Kuva Kalevi Lohiranto

Muistojemme Raja -Museo — Ilmavoimi-
en teemandyttely. Kuva Mikko Hletanen
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Kiltaretkeldiset Tetrin kartanon portailla. Edessd vas. uusi pu-
heenjohtaja Mikko Hietanen puolisonsa Pian kanssa seka oik.
edellinen pj. Veli-Antti Huotarinen puolisonsa Anne Rissasen
kanssa. Kuva Jukka Nykdnen
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Karjalan Lennoston Kilta on lainannut museolle vanhaa
[lmavoimien ja killan esineistéd, muun muassa lentova-
rusteita, llmavoimien vaatetusta, lentoteknistd materiaa-
lia ja pienoismalleja. Lainatavaroilla museoon on avattu
Ilmavoimien teemandyttely, mikd sopii museon teemaan.
Olihan esimerkiksi Onttolan lentotukikohta yksi sota-ajan
vilkkaista lentopaikoista. Kiltamme osallistui 10.6.2024
teemanayttelyn avajaisiin, jossa museo lahjoitti killalle
kookkaan metallisen Suomen Lentomerkin (1918-1945),
joka on sijoitettu Lennoston perinnehuoneeseen.

Lokakuussa 2023 avautunut museo on kiinnostanut
yleisda ja siihen tutustunut jo yli 4 0oo kavijaa. Muistojen
Raja on aloittanut pitkdjanteisen perinnetiedon taltioimis-
prosessin. Tulevina vuosina aiheeseen liittyvien muisto-
jen, esineiden ja historiallisen materiaalin keruuta on tar-
koitus jatkaa ja museota laajentaa. Suosittelemme vierai-
lemaan museossa.

Muuta

Kilta on aktiivisesti osallistunut lennostoon liittyviin vie-
railuihin esittelemalld Keltun talolla olevassa perinnehuo-
neessa Karjalan lennoston sekd perinneyksikdiden histo-
riaa ja toimintaa seka killan oma toimintaa.

Kilta osallistui Vaasa International Airshow -lentonay-
tostapahtumaan 15.-16.6.2024. Killan teltalla esiteltiin
Killan toimintaa ja myytiin killan tuotteita.

Kilta teki 3.8.2024 kesdretken Mikkeliin, jossa kohteina
olivat Sodan ja rauhan keskus Muisti seka Tertin Kartano.

Kilta on sdanndllisesti osallistunut Karjalan lennoston
varusmiesten vala- ja kotiuttamistilaisuuksiin. Kotiutta-
mistilaisuuksissa palkitaan ansioituneita varusmiehia kil-
lan puukoilla. 17.8.2024 lisalmessa pidettiin lennoston
varusmiesten vala- ja vakuutustilaisuus sekd maanpuo-
lustusjuhla, joihin kilta osallistui. Killan teltalla esiteltiin
killan toimintaa ja myytiin kiltatuotteita.

Kilta jarjesti 26.9.2024 esitelmdillan Kuopion Klubilla,
jonka teemana oli Karjalan lennoston havittdjatoiminnan
kehittyminen 1990-luvulta tdhan pdivaan - MIG-21 BIS
-hdvittdjdstd F-35-kalustoon. Esityksid pitivat Imavoimien
komentaja kenraalimajuri Juha-Pekka Kerdanen sekd ma-
juri evp. Mikko Hietanen. Tilaisuudesta lisdd seuraavassa
numerossa.

Kiltaa kohtasi kesalld suru-uutinen, kun pitkdaikainen hal-
lituksen jdsen, Juhani Suomalainen menehtyi dkillisesti.
Juhani vastasi yhteydenpidosta kumppaneihimme ja il-
moitusmyynnista Pilven Veikkoon. Rauha Jussin muistolle.

Kirjoittajat:
Veli-Antti Huotarinen, Mikko Hietanen ja Jukka Nykdnen

Maanpuolustusjuhla lisalmessa 17.8.2024. Lennoston
komentaja eversti Johan Anttila tervehdystd pitamédssa.
Kuva Mikko Hietanen



TURVAA SUOMEN VUOSIKYMMENTEN
AJAN KUMPPANIEN KANSSA




Karjalan Lennoston Kilta

HIETASILLA KOLMEN SUKUPOLVEN
SUORA KARJALAN LENNOSTOSSA

V-A Huotarinen reserviin,
Mikko Hietasesta puheenjohtaja

Karjalan lennoston killan puheen-
johtaja vaihtui. Tehtdvasta luopu-
nut, arvostettu ja valtakunnallistakin
tunnustusta saanut Veli-Antti Huotari-
nen 64, katsoo, ettd viisi vuotta on so-
piva vetovastuusykli, vaikka mielen-
kiintoa ja puhtia vield olisikin. Suuri
vaara nimittdin piilee siing, ettd toi-
minta alkaa junnaamaan, urautuu ja
lopulta hiipuu salakavalasti yllattaen.
— Hallittu johdon vaihtuvuus koi-
tuu yhdistystoiminnassa yleensa rik-
kaudeksi, mutta pitkdn kokemuksen
omaaviakin tarvitaan: heiltd kuulee
sekd tukemisen, ettd varoituksen sa-
nat, Huotarinen kiittad. Keskimdarai-
nen puheenjohtajapesti killassa on
reilun kuuden vuoden mittainen.
Kokemuksen siirtdminen on pro-
sessi, joka turvaa jatkuvuuden ja
luottamuksen  yhteistoimintatahoi-
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hin, joista tarkeimpid ovat lennosto ja
sotilaskoti.

— On hyvd, ettei puheenjohtajuus
katkea kuin seindan, silla "hiljaisen
tiedon ja pitkan kokemusjatkumon”
saumaton siirtyminen tapahtuu hi-
taasti, killan puheenjohtajaksi valittu
Mikko Hietanen 55, tietda.

Hdn sdteilee innostuneisuutta.
Hietanen ei usko pdytdkirjapykélien
kaikkivoipaisuuteen eikd tulokselli-
suuteen. Tarkeintd on killan jasenis-
tod ja lennostoa kiinnostavan toimin-
nallisen sisdllén luominen ja aikaan-
saaminen. Tastd Karjalan lennoston
killalla on vahvaa ndytt6a pian 45 vuo-
den ajalta.

- On julkaisutoimintaa, perinneil-
toja, muistomerkkejd, esimerkillisen
mallikasta ja monimuotoista yhteis-
tyota lennoston kanssa, esitelmatilai-
suuksia, kiltamatkoja jne., Hietanen
hehkuttaa alkajaisiksi.

Huotarisen jattamat askelmerkit
ovat selvdt ja ne kdyvat myos Hieta-
sen askelten tahtiin. Ovathan he sa-
man koulukunnan miehid. Hietanen
lupaa jo kaksi esitelmatilaisuutta tal-
le kaudelle. llmavoimien komentajan
tilaisuuteen on ilmoittautunut jo salin
tdydeltd vaked ja tilaa on jouduttu jo
laajentamaan yhteensa noin 100 hen-
kilolle. Hietanen heittad ilmaan aja-
tuksen kiltamatkasta Kauhavalle ensi
kesdnd pidettdvddn lentondytdkseen.

Vasemmalla: Mikko Hietanen on valit-
tu Karjalan Lennoston killan seitseman-
neksi puheenjohtajaksi. Han ehti lentda
kolmisensataa tuntia MIG-21 BIS-koneil-
la, minka jalkeen Hornet-kalustolla, jolla
lentotunteja kertyi noin 1400. Kuva Jukka
Nykénen

Oikealla: Kapteeni Mikko Hietaselle tar-
joutui oiva mahdollisuus kokeilla vend-
ldisen Suhoi 30 -koneen ohjaimia Vena-
jan ilmavoimien KarLstoon suuntautu-
neen ystdvyysvierailun yhteydessd vuon-
na 2000. Tamad laivuevierailu jdikin vii-
meiseksi. Kuva Jukka Nykdnen

Yhteyttd jasenkuntaan pidetddn
ylld sahkoisilla jarjestelmilld. Omat
kotisivut netissa ja Facebook-alus-
tat ovat nykyaikaa ja niiden perusta-
misesta ja yllapidosta kiitos kuuluu
edelliselle puheenjohtajalle. Huotari-
nen toteaakin, ettd esimerkiksi viime
toimintakaudella jokainen killan uusi
jasen blokkautui netissa kotisivujen
kautta.

Killan jaseniston ikdrakenne on
puhuttanut killan hallitusta jo vuosi-
kymmenten ajan. Se on sekd aikakau-
temme vitsaus ettd haaste. Sen Hieta-
nen haluaa nyt ottaa suurennuslasin
alle. Han etsii keinoja, joilla killan ja-
senyys tehtdisiin houkuttelevammak-
si nuoremmille ikaluokille, lennos-
ton suurelle reserville sekd lennoston
henkildstolle.




Perinteiden vaaliminen voi koros-
tua Nato-yhteydessa

Perinteiden vaaliminen on Kkillan
sdantdomaddrdistd toimintasarkaa. Kil-
talaisten ja lennostolaisten on hy-
vd tietdd millaisista perinteistd oman
joukko-osaston henkinen voimava-
ra kumpuaa ja mita kaikkea tama tar-
koitta kansakunnan itsendisyyden ja
sen sdilymisen nakokulmasta. Taman
tietouden yllapitamisessa perinnekil-
loilla on entistd tarkeampi rooli.

— Tata sarkaa on jatkossakin kyn-
nettdvd, puheenjohtajat korostavat
painokkaaseen ddnensdvyyn ndin
Nato-aikakauden kynnyksella.

Monien  turvallisuuspoliittisten
muutosten kynnykselld kiltojen pitda
olla nyt ”sormi pulssilla”. Miten esi-
merkiksi Naton kaytanteet ja uuden

F-35 -hdvittdjakaluston kayttoonotto
tulevat vaikuttamaan joukko-osaston
arjessa?

— Muuttaako tama kaikki killan ja
lennoston valistd suhdetta ja kanssa-
kdymistd, han aprikoi.

Elamme historiallista, sotien jal-
keisen ajan suurimman muutoksen
aikaa. Huotarinen olettaa ettei kil-
ta perinteiden vaalijana voi jattdytya
sivustakatsojan rooliin, vaan muka-
na on oltava tavalla tai toisella. Voi-
han kdyda vield niinkin, ettd me esit-
telemme joukko-osastomme kunnia-
kaita perinteitd ja historiaa vield ulko-
maalaisillekin yhteistydryhmille.

[lmavoimien johdon asenne on
molempien mielestd tarked ja sitd pi-
tda kuunnella tarkalla korvalla. Pitda
olla ndyrd, asioilla on taipumus lut-
viutua eli mennd parhain pain.

v

Veli-Antti Huotarinen vastaanotti ”"Vuoden kiltalainen” -tunnustukseen liittyvén lauta-
sen Maanpuolustuskiltojen liiton puheenjohtaja Marko Patrakalta. Kuva MPKL

Lennostossa jo kolme polvea
Hietasia

Mikko Hietanen on jo toisen polven
lennostolainen. Hanenisdnsd, evlevp
Pentti Hietanen, palveli nuorena len-
toupseerina KarLstossa jo vuodesta
1966 ldhtien ja eldkdityi myshemmin
[Imasotakoulun apulaisjohtajan teh-
tdvdstd. Han, kuten Kuopiossa synty-
nyt Mikko-poikakin, olivat MiG-lenta-
jid, isd Pentti koneiden kaytt6onoton
alkupuolella ja poika viimeisia MiG-
ja ensimmdisid Hornet-miehid, mo-
lemmat ns. +2 Mach-miehid. Ahtéris-
ta kotoisin olevalla Hietasella on kol-
maskin lennostolainen suoraan alene-
vassa polvessa: Mikon tytar Emilia on
ylikersantti HN-mekaanikko.

Hietanen oli nuorimpana ohjaa-
jana Hornet-koulutuksessa USA:ssa
1990-luvulla. Loikkaa Migeistd Hor-
netteihin hdn pitdd suurimpana ja
monitasoisena muutoksena Ilmavoi-
missa. HN /F-35 -toiminnassa on pal-
jon yhteistd ja muutoinkin kansain-
vilisissa harjoituksissa on perehdyt-
ty syvemmin lantiseen kayttékulttuu-
riin. Se helpottaa tulevaa siirtymaa,
han uskoo.

Hietanen (majuri) siirtyi reserviin
vuonna 2010 toimittuaan kolme vii-
meistd palvelusvuottaan sotilasilmai-
lun lentoturvapdallikkonad.

Veli-Antti Huotarinen on Kainuun
poikia Paltamosta. KarLston killan
puheenjohtajuuden lisdksi hdan on
toiminut myds [Imavoimien kiltaliiton
hallituksessa ja sen varapuheenjoh-
tajana. Maanpuolustuskiltojen liiton
Vuoden kiltalainen -tunnustus o0soi-
tettiin hanelle vuoden 2023 ansiois-
ta. Sotilasarvoltaan Huotarinen on ol-
lut everstiluutnantti (evp) 4.6. 2019
l@htien.

Teksti: Jukka Nykdnen

Karjalan lennostossa palvelleita Hietasia
kolmessa polvessa. Kuvassa oik. isd ja
pappa evl. Pentti Hietanen, maj. Mikko
Hietanen sekd kersantti Emilia Hietanen
laivuejuhlassa Rissalassa vuonna 2020.
Viikkoa mydhemmin itsendisyyspdiva-
nd Emilia ylennettiin ylikersantiksi. Kuva
Jukka Nykdnen
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Kiltavuosi alkoi perinteiselld sep-
peleenlaskulla 12.1 Apukassa F19
muistomerkilld yhdessa ruotsin F21-
ja Lapin lennoston edustajien kans-
sa. Pakkasta oli -22.

Maaliskuussa oli my6s jo perinteek-
si muodostunut suosittu ilmapuolus-
tusseminaari, jossa esitelmaoitsijoind
olivat ilmatorjunnan puolelta Ilmator-
junnan tarkastaja eversti Mano-Mi-
kael Nokelainen aiheenaan erittdin
ajankohtainen ”Ukrainan ilmasodan
opit ilmatorjunnalle” ja ilmavoimien
puolelta Havittdjalentolaivue 11:n ko-
mentaja everstiluutnantti Lasse Lou-
hela, jonka aiheena oli ”Ilmavoimien
ajankohtaiset asiat”. Seminaarin ylei-
somadrd on melko runsas vuodesta
toiseen, niin nytkin.

Killan vuosikokous huhtikuussa
Rovaniemelld meni perinteiseen ta-
paan, tosin nyt hallitusta uusittiin
hieman entistd enemmdn. Uusina
hallituksen jdsenind aloittivat Tapio
Kinnunen (hédnet valittiin myéhemmin
myos killan sihteeriksi), Petteri Taipa-
le ja Juhani Sallanmaa. Puheenjohta-

Matkalaiset ja isdnndt F19-muistomerkilla.
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Lapin Lennoston Kilta

KILTAVUOSI 2024

jana jatkaa Arto Rissala. Kiltapdivan
lopuksi nautimme musikaaliesityk-
sestd kultturitalo Korundissa.

Kiltamatka Luulajaan

Toukokuun lopulla oli vuorossa killan
pdatahtumana kiltamatka, joka suun-
tautui bussilla Kemin kautta Luula-
jaan. Kemissa tarkastimme ruotsalai-
sen Talvisodan aikaisen F19 -paatuki-
kohdan vieressa olevan muistolaatan
sijainnin ja kunnon. Laatta on entisen
Stora Enson konttorirakennuksen au-
lassa hienolla paikalla.

Kemistd jatkoimme Luulajaan,
jossa yovyimme hotellissa kaksi yo-
td. Aamulla siirryimme paikallisen
F21-lennoston vieraaksi. Auditoriossa
meitd oli vastassa lennoston komen-
taja eversti Peter Greberg. Aluksi kuu-
limme komentajan yleisesittelyn len-
nostosta ja Nato-jdsenyyden tuomis-
ta muutoksista, sen jdlkeen siirryim-
me kenttdalueelle ldheiseen lentoko-
nehalliin. Sielld meille esiteltiin huol-

= —_—

F21-komentaja, eversti Peter Greberg.

Killan puheenjohtaja Arto Rissala luovut-
taa muistokirjan eversti Grebergille.




totilassa oleva JAS 35 Gripen uusim-
pine varusteineen. Varuskunnassa
nautitun lounaan jdlkeen laskimme
kukkalaitteen esikunnan edessa ole-
van Fig-muistomerkin juurelle. Varus-
kunta-alueelta poistumisen jdlkeen
oli vuorossa tutustuminen pdaportin
vieressd olevaan F21 laivueen ilmai-
lumuseoon. Museo on hienosti jar-
jestetty aikakausittain ja toimialoit-
tain, ja siella esitelldan hyvin myds
talvisotamme aikaisen Fi9 toimin-
taa. Osa meistd pddsi myos kokeile-
maan Viggen simulaattoria onnistuen
enemman tai vdhemman hyvin lento-
jen hallinnassa. Museorakennuksen
vieressd niin ulkona kuin sisatilois-
sa oli esilld useita entisid lennoston
koneita, joista jdi erityisesti mieleen
noin kymmenen vuoden entisdinti-
tyon vaatinut Mustang P-51 (Ruotsis-
sa ) 26). lllaksi isdntdmme Kamradfo-
reningenistd (paikallinen kilta) Len-
nart Holtrinin johdolla olivat kutsu-
neet meidat vield kaupungille van-
haan arvokkaaseen kerhohuoneis-
toon ennen paattdjdispdivallistd. Aa-
mupadivalld olikin sitten vuorossa ko-
timatka, jonka varrella hyvéstelim-
me Oulun osaston edustajat Tornios-
sa ja me muut palasimme takaisin Ro-
vaniemelle. Matka kaikkineen oli erit-

F21-museon entisoity Mustang P-51()26).

tdin onnistunut ja siitd vield kiitokset
isdannille!

Kesdn ja syksyn tapahtumia

Kesdkuussa osallistuimme pienelld
myynti- ja esittelypoydalla Puolustus-
voimien kesadkiertueen Rovaniemen
tapahtumaan. Yleisod oli mukavasti
ja sadkin suosi loistavaa musiikkita-
pahtumaa.

Elokuussa oli kahden vuoden jal-
keen paikallisten odottama Sotila-
silmailusta ammatti -tapahtuma Ro-
vaniemen lentoaseman siviilipuolel-
la. Meilld oli tarjota suurelle yleisol-
le myyntiin perinteistd hernekeittoa
ndkkileipineen ja grillimakkaraa seka
jonkin verran muuta myyntimateriaa-
lia. Sda suosi tapahtumaa ja talkoo-
laisilla piti kiirettd. Hieno pdiva!

Syksylla on tarkoitus vield kayda
tarkastamassa seuraavien muisto-
merkkien ja niiden ympariston kunto:
Simon Sarkakangas (JK-256) ja Lyypéd-
kinaapa (BL-190), Rovaniemen Len-
tokonejankd (JK-263), Kittilan Hanhi-
mannikko (FK-104) ja Meltaus (BL-156,
BW-357, BW-379).

Juhani Pesonen

Killan hernekeittojono oli kuin 1970-lu-
vulta.

Matkalaisia F21-ilmailumuseossa.
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Lentosotakoulun Kilta

KEVAAN, KESAN JA VAHAN
SYKSYNKIN KUULUMISIA

Killan vuosikokous pidettiin 25.5.
perinteisin menoin seppelen las-
kuineen. Hallituksen kokoonpano
muuttui. Arvo Mdkinen jdi pois ja ha-
nen tilalleen valittiin Hannu Luoma-
nen. Arvo on tehnyt pitkdn ja ansiok-
kaan uran kiltamme jdsenend, halli-
tuksessa seka Sirkka ja Mauri Kallion
Sadtion asiamiehend. Arvon isd on ol-
lut kiltaa perustamassa, joten rakkaus
lajiin lienee verenperintdd. Suurkii-
tos, Arvo ja tervetuloa mukaan, Han-
nu! Lopuksi vuosikokouksen osallis-
tujille tarjottiin nisukaffet, ja kavim-
me paikkakunnan ainoassa lauantai-
na auki olevassa baarissa — ABC:lla!

Kesdakuun keskimmdinen viikon-
loppu on perinteisen Lentokonepuis-
tokonsertin aikaa. Nyt jo toisen ker-
ran llmavoimien Big Band saapui mei-
ta ilahduttamaan. Solistina oli talla
kertaa Sami Pitkdmo — Tv:sta tuttu ai-
nakin Tanssii tahtien kanssa -orkes-
terin johtajana. Soul virkistda sielua,
niin nytkin. Tihkusateisesta sddstd
huolimatta hyvin varustautunut run-
saslukuinen yleis6 nautti. Sotkukin
tarjosi virvokkeita, vaikka samaan ai-
kaan oli kiirettd myds Jukolan viestin
takia — lammin kiitos.

Ilmavoimien Big Band konsertoi jo toista
kertaa Kauhavan Lentokonepuistossa kil-
tamme vieraana. Kuva: Kari Janhunen

Puistokonserttiperinteeseen tulee
pieni tauko. Ensi vuonna samana vii-
konloppuna 14.—15.6.2025 on vuotui-
nen pdalentondytds. Yhteistydokump-
panimme jarjestdd sen sotakoulun en-
tisellda lentokentdlld, ja haluamme
auttaa heitd. Saamamme tiedon mu-
kaan naytos on yleisolle maksuton.

Killan puheenjohtajan mieluisa
velvollisuus, myos Sirkka ja Mauri Kal-
lion Sdation hallituksenpuheenjohta-
jana, on jakaa mydnnetyt stipendit
menestyneille lento- ja lentoteknii-
kan kadeteille heiddn valmistues-
saan sotilasammatillisista opinnois-
ta ilmavoimien kadettikurssilta. Ta-
méan vuoden kurssin numero oli 108.
Samassa yhteydessa he saavat lento-
merkkinsd. Tand vuonna ensimmadis-
td kertaa maailmanhistoriassa rivissa
seisoi norjalaisia lentokadetteja — he

saivat sekd Norjan ettd Suomen lento-
merkit ohjaajalle.

Kirjoittaessani tata syksy on vield
[@mmin ja valoisakin. Iltojen pimetes-
sd alkaa taas Lentokonepuiston FM-
12:n vdrivalaistus erilaisten teemojen
mukaan. Ensimmdisend 21.9. on vih-
red valaistus mitokondriosairauksien
tunnettuuden edistamiseksi. Aloitim-
me vihredlla valaistuksella viisi vuot-
ta sitten, sen jalkeen muut ovat otta-
neet meistd mallia. Tdhedn mennessd
olemme tuottaneet jo koko spektrin.
Aiheesta on kirjoitettu aiemmin Pil-
ven Veikkoonkin.

Jos sairauksien esille tuominen ja
”juhlistaminen” on vakava aihe, niin
on lento-onnettomuuksissa kuollei-
den muistaminenkin. Ensimmadinen
joulukuuta tulee 50 vuotta siitd, kun
oppilas Timo Levdnen kuoli FM-44:n
syoksyttyd maahan Kortesjdrven Yli-
kyldn lahelld. Erds kiltalainen muis-
tutti tastd ja ryhtyi toimeen. Teetdmme
Timon viimeiseen elinpaikkaan muis-
tomerkin. Hanke on jo hyvin pitkalla.

Hyvdd itsendisyyspdivdd, rauhai-
saa joulua ja turvallista uutta vuotta.

Lentokonepuiston Fouga heijastaa vihredd mitokondriosairauksien tunnettuuden edis-
tdmiseksi jo viidennen kerran. Kuva vuodelta 2022: Jarmo Vainionpda

Kari Janhunen, puheenjohtaja, Lentosotakoulun Kilta




Lentotekniikan
Kilta

Jyrki Laukkanen vei Gloster

Gauntletin ldhes viisi vuotta kestd-

neen kunnostustyon jilkeen ensi-

lennolle Kymissd 26. kesdkuuta 2024.

GAUNTLET

LENTAA JALLEEN

uonna 2019 Gauntletin moottorin

kdyntitunnit ldhenivat loppuaan.
Talloin paatettiin jatkaa koneen pita-
mistd lentokunnossa. Vuodesta 2007
alkaen GT:n kotitukikohtana oli Kymi.
Siella toimiva Gauntlet-ryhma ryhtyi
Ari Arhon vetdamdnd kunnostusurak-
kaan. Tahtdimessa oli vaihtaa konee-
seen Suomen ilmavoimamuseossa
oleva toinen Alvis Leonides -moottori,
uusia koneen siipi- ja ohjainpintojen
verhous seka tarkastaa koneen kunto.
Syyskuussa 2019 Jyrki lensi Gauntle-
tin Rdyskaldan, missa koneen verhoi-
lu oli tarkoitus uusia. Tyd ei sujunut,
joten toukokuussa 2020 purettu ko-
ne kuljetettiin autolla takaisin Kymiin.

Verhouksen uusinta aloitettiin GT-
ryhman paikallisin voimin. Myds siipi-
runko-liitoksen metalliosia uusittiin.
Ari Arhon vuonna 2019 tarkastama il-
mavoimamuseolta saatu Alvis Leoni-
des -vaihtomoottori tuotiin Utista Ky-
miin 11.6.2020. Vanha moottori irro-
tettiin 28.6. ja uusi nostettiin nokalle
15.8. Uuteen moottoriin asennettiin
myds vaihtopotkuri.

Koska kylmdssd museohallissa
voitiin tydskennelld vain lampimaan
aikaan ja vapaaehtoisvoimin muun
tyon ohessa, meni vuosi 2021 koneen
kokoamisessa ja moottorin asennuk-
sen viimeistelyssa.

Kevdalld 2022 verhous- ja maalaus-
tyot olivat valmiit ja siivet sekd ohjain-
pinnat asennettu paikoilleen. Gaunt-

let kdynnistettiin ensi kerran vaihto-
moottorilla 23. huhtikuuta 2022. Ke-
sd kului moottorin liitosten vuodoissa
ja saddoissd, mitd vaikeutti osien ja
ohjeistuksen puute. Murhetta aiheut-
tivat myds jarrukumit. Samoissa mer-
keissd kului myds kesd 2023, mutta
syksyyn mennessa kone oli ldhes val-
mis. Koneeseen asennettiin myds uu-
si 8,33 kHz:n VHF-radio.

Kevdalla 2024 moottoriin tehtiin
vuosihuolto ja koekdytot sekd asen-
nettiin transponderi. Useiden sdato-
jen jalkeen moottoriarvot saatiin koh-
dilleen. Jyrki lensi ensilennon 26. ke-
sdkuuta. Puolen tunnin lennolla kaik-
ki toimi ldhes normaalisti. Toinen koe-
lento lennettiin 28.
kesdkuuta, jolloin
my06s uusi koulutet-
tava GT-lentdja Mik-
ko Jagerholm paa-
si ensilennolle. Koe-
lentojen perusteella
joudutaan tekemdan
vield lisda sdatoja,
kuten esimerkiksi
korjaamaan oikealle
tapahtuvaa makaus-
ta siipia sdatelemal-
ld. Kesdn 2024 len-
noilla pyritddn hio-
maan puutteetjavar-
mistamaan mootto-
rin ja jarjestelmien
luotettava toiminta.

Mikko Jagerholm starttaa GT:n
kolmannelle koelennolle 28.6.2024.

Teksti ja kuvat: Jyrki Laukkanen

Marja Laukkanen ompelemassa verhous-
ta kaariin marraskuussa 2020.

Vaihtomoottori asennuksessa elokuus-
sa 2020. Kuvassa Marko Haapsaari ja Ve-
sa Autio.
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Veikko Parviainen, edit. Esa Mdkinen

Lentovarikon Kilta

Lentovarikon kilta toteutti yhteistydssd linjaorganisaation kanssa kunnia-
kdynnit talvi- ja jatkosotien aikaisilla lento-onnettomuusmuistomerkeilld
Pirkanmaalla niiden 8o-vuotispdivin muistoksi.

KUNNIAKAYNNEILLA PIRKANMAALLA

Tampereen Harmaldssa sijaitsi tal-
vi- ja jatkosodan aikaan [lmavoimi-
en Varikko ja sen alainen Koelentue.
Varikolla huollettiin, korjattiin ja mo-
difioitiin Suomen kirjavaa ilmataiste-
lukalustoa. Samalla alueella sijaitsi
my0ds Valtion Lentokonetehdas (VL)
joka olivuonna 1936, pitkan valmiste-
lun jalkeen, siirtynyt Helsingin saarilta
Harmaldan. Sotien aikana molemmat
toimivat hajautetusti ja tehdas laajeni
Kuoreveden Halliin.

Lentokoneita pyrittiin saamaan rin-
tamakuntoon nopealla aikataululla ja
puutteellisilla varaosilla, ja samalla
niiden kadytettavyytta pyrittiin nosta-
maan kehittdmalld ja testaamalla
mm. korvaavia polttoaineita vahene-
ville lentobensiinivarastoille.

Muun toiminnan ohessa Koelentue
osallistui myds Tampereen ilmapuo-
lustukseen. Ndissd ilmataisteluissa
saavutettiin myos pudotuksia. Vain
yksi Ilmavoimien uhri ja kone mene-
tettiin maahansyoksyssd, joka oli
seurausta vihollisen tulituksesta.

Vuonna 1964 Ilmavoimien Varikko
ja Valtion Lentokonetehdas asettivat
pronssiset muistolaatat sota-ajan len-
to-onnettomuuspaikoille. Laatat kiin-
nitettiin useimmiten tapahtumapai-
kan lahelld sijaitsevaan luonnonki-
veen. Vuosi 2024 on kaksinkertainen
merkkivuosi, viimeisista tapahtumis-
ta tuli kuluneeksi 8o vuotta ja muis-
tomerkkien asettamisesta 60 vuotta.

Ennen talvi- ja jatkosotia tapah-
tui Pirkanmaalla yksi Ilmailuvoimien
kuolonuhreja vaatinut lento-onnet-
tomuus, kun sisdllissodan loppuvai-
heessa 16.4.1918 ruotsalaisen krei-

Vuonna 2004 Tampellan rantaan ase-
tettu muistomerkki Ndsijarven onnetto-
muuden vuoksi.
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vi von Rosenin lahjoittama Thulin Typ
D:n (F-1) -lentokone syoksyi Nasijar-
ven jddlle Tampereella. Lentovarikon
Kilta asetti muistomerkin tdman ta-
pahtuman muistoksi Tampellan ran-
taan vuonna 2004.

Sota-aian jdlkeen on tapahtunut yk
si kuolemaan johtanut llmavoimien
lento-onnettomuus, kun Hawk HW-302
syoksyi maahan Pirkkalan Sorkkalas-
sa vuonna 1981. Satakunnan Lennos-
to ja Valmet Oy asettivat vuonna 1981
muistolaatan onnettomuuspaikalle.

Muistomerkkien hoitamista
yhteistydna

Lentovarikon Kilta ry perustettiin vuon-
na 1991, ja samalla aloitettiin muis-
tomerkkien aktiivinen hoitaminen ja
kunniakdynnit yhteistyossa killan ja
[lmavoimien Varikon kanssa. Linjaor-
ganisaatio, llmavoimien Varikko ja
sen seuraajat Lentovarikko, Lentotek-
niikkalaitos seka Ilmavoimien Materi-

aalilaitos jatkoivat yhteistyota lento-
onnettomuusmuistomerkkien parissa.
Virallisen ohjeistuksen perusteel-
la muistomerkkeja hoidettiin vuosi-
kaynneilld ja jarjestettiin juhlava sep-
peleenlaskutilaisuus kunkin onnetto-
muuden tasavuosikymmenpdivana.
Lentovarikon Kilta toimi hyvdssa yh-
teistydssa ja osallistui aktiivisesti toi-
mintaan.

Puolustusvoimauudistus vuonna
2015 oli katkaista tdman perinteen.
Muutoksessa myds perinteiden vaa-
limisen vastuut muuttuivat. Kaikkien
entisten puolustushaarojen materi-
aalilaitosten perinteet siirrettiin Jar-
jestelmakeskuksen vastuulle, PVLO-
GLE:n (Puolustusvoimien logistiikka-
laitos) ottaessa hoitoonsa Pdamaja
[l:n (Sotatalousesikunta) perinteet.

[lmavoimien Materiaalilaitos siir-
tyi llmavoimien kokoonpanosta Puo-
lustusvoimien logistiikkalaitokseen.

Tehtdvat ja henkilosto jakautuivat
pddosin kolmeen hallintoyksikkdon,
jotka ovat PVLOGLE, Jarjestelmdkes-




kus ja 3. Logistiikkarykmentti. Siteet
Lentovarikon kiltaan, joka oli kdytan-
nossd ainoa vaikutuspiirin ”aselajikil-
ta”, ja perinnevastuisiin oli rakennet-
tava uudelleen. Meni muutama vuosi
ennen kuin uudet hallintoyksikot sai-
vat aikaan uudet menettelytavat ja
ohjeet, kiltamme pienelld painostuk-
sella. Jarjestelmakeskuksen Ilmajar-
jestelmdosasto ja 3. Logistiikkaryk-
mentin llmavoimien varikko ovat nyt
jakaneet vastuut muistomerkkien hoi-
dosta sektoreilleen, ldhes muutosta
edeltdaneelld tavalla. Lento-onnetto-
muusmuistomerkkien hoito, kunnos-
sapito ja seppeldintivierailut jatkuvat
nykyisin vuosisuunnitelman mukaan
yhdessa Lentovarikon Killan, onnetto-
muuksien uhrien omaisten ja muiden
maanpuolustusjdrjestdjen kanssa.
Sotavuosien lento-onnettomuuk-
sien muistomerkkikierros alkoi, vie-
@ killan vastuupainotteisena, Ur-
ho Heiskalan muistomerkiltd Yl&jar-
ven Haavistolta 2.3.2020. Heiskala
oli ainoa alasammuttu ja ainoa talvi-
sodan aikainen uhri. Yl6jdrven reser-
vildisjarjestot ovat ottaneet hienosti
osaa Heiskalan muistamiseen jdrjes-
tamallda vuosittain arvokkaan kayn-
nin tapahtumapaikalla ja asettaneet
merkin ldheisyyteen infotaulun ker-
tomaan tapauksen historiasta. Oli-
pa sielld kerran mukana viimeinen ta-
pauksen silminndkijakin. Killan histo-
rian kannalta merkittdvd muisto liit-
tyy vuoden 2022 Kaatuneiden muis-

topdivan kdyntiin tallda muistomerkil-
l[d: saimme ensimmdisen kerran kayt-
tdaa killan omaa lippua.

Muistomerkkikierros jatkui, kaik-
kiaan yhdeksallad paikalla. Mukana oli
vaihtelevasti eri osapuolia, paikas-
ta, olosuhteista ja ajankohdasta riip-
puen. Olimme sitten talvikelissa kes-
kelld metsaa tai kaupungin laitamil-
la kesdhelteelld, ohjelma oli saman-
kaltainen; killan hallituksen puheen-
johtajan lyhyt tapausta kertaava pu-
he, seppeleen lasku, lopuksi potretti
ja mahdollisuuksien mukaan kertaus-
kahvittelut jossain lahistolld. Useim-
mista kdynneistd saimme pientd jul-
kisuutta, kiitos aktiivijasenemme Jor-
ma Hautalan, joka raportoi kdynneis-
td Aamulehden Moron tapahtumia
-palstalle.

Kaikki muistohetket olivat osallis-
tujia puhuttelevia, mutta Nokian Haa-
vistolla sijaitsevalla Veikko Siiron-
maan viimeisen lennon muistomer-

killa huhtikuussa 2022 ja siitd eteen-
pdin uhrien kohtaloiden muistelemi-
nen tuli entistd vaikuttavammaksi,
kun Vendjan hyokkdys Ukrainaan oli
pari kuukautta aikaisemmin tuonut
sodan Eurooppaan.

Muistomerkkien hoito ja vierai-
lut niilld ovat tarked osa perinnetyo-
td. Niiden kautta voimme kunnioittaa
kaikkia isdnmaalle kalleimpansa an-
taneita. Samalla kdynnit kirvoittavat
halua kaivella lisatietoa sodan kulus-
ta ja vaiheista, lentokoneista ja uhri-
en henkildhistoriasta.

Ndistd ja muista lento-onnetto-
muuksista saat tarkempaa tietoa
Jaakko Hyvosen teoksesta Kohtalok-
kaat lennot 1939-1944 sekd tieten-
kin Lentovarikon killan kustantamas-
ta teoksesta Suomen ilmailuhistorian
muistomerkit (2. tdydennetty painos).
Viimeksi mainitun voit ostaa omaksi
killan tapahtumien yhteydessa tai ti-
lata postitse.

Lentovarikon Killan vaalimat lento-onnettomuusmuistomerkit:

Tapahtuma- | Tapahtumapaikka Lentokone Onnettomuuden
aika uhrit
16.4.1918 Tampere, Nasijdrvi Thulin Typ D, F-1 Karl Westman
Sigurd Nylund
2.3.1940 Ylojarvi, Haavisto Fokker D.XXI, FR-84 Urho Heiskala
18.4.1941 Pirkkala, Leuku Fokker D.XXI, FR-118 Heikki Peltola
27.10.1941 Orivesi VL Viima, VI-15 Aarne Nissinen
Torsti Kolhonen
18.4.1942 Nokia, Haavisto VL Pyry, PY-31 Veikko Siironmaa
21.5.1942 Tampere, Lakalaiva Petljakov Pe-2, PE-214 Kauko Pirhonen
Elis Lehtinen
Kimmo Putkonen
7.3.1943 Tampere, Ekankulma VL Pyry, PY-37 Erkki Pohjanheimo
Akilles Jarvinen
5.6.1943 Tampere, Sarankulma Brewster B-239, BW-292 | Martti Alho
19.11.1943 Tampere, Kimmenniemi |VL Myrsky, MY-3 Aarne Siltavuori
19.2.1944 Lempaald, Kulju VL Pyry, PY-32 Pekka Kokko
Severi Vitikainen
17.3.1981 Pirkkala, Sorkkala BAe Hawk, HW-302 Kari Heilimo

Huomattakoon, ettd ndiden onnettomuusmuistomerkkien lisaksi Tampereella si-
jaitsee monia muita ilmailuhistoriaan liittyvid muistomerkkeja.




¥ Satakunnan Lennoston Kilta

KILTAKUULUMISIA
VUODEN VARRELTA

atakunnan Lennoston Kilta Ry

tdyttda lokakuussa 56 vuotta. Kil-
ta perustettiin Porissa 18. lokakuuta
1968 Havittdjdlentolaivue 21:n aliup-
seerikerholla. Tilaisuutta paikan pdal-
ld oli todistamassa 72 henkila. Kil-
lan jasenmdara talla hetkelld on 206
henkiloa.

Killan tarkoituksena on Satakun-
nan Lennoston ja sen historiaan liitty-
vien yksikdiden perinteiden, ilmailu-
ja maanpuolustushengen vaaliminen
sekd Lennoston ja siviilivdeston l&-
hentdaminen toisiinsa. Killalla on omat
nettisivut osoitteessa https://
www.satakunnanlennostonkilta.fi

Killan vuosikokous pidettiin Pirk-
kalassa, Tredun My&tatuulen toimipis-
teelld 15.2.2024. Vuosikokoukseen
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osallistui 19 henkiléa. Ennen varsi-
naista vuosikokousta lentokoneasen-
nuksen koulutuspaallikké Juhani Ant-
tila piti mielenkiintoisen esitelman.
Kampuksella voi opiskella kolmea eri
lentokoneasennuksen osaamisalaa:
avioniikkaa, lentokoneasennusta ja
lentokonehuoltoa. Opimme muun
muassa, ettd tdmd on Suomen ainoa
koulutuspaikka, jossa voi opiskella
avioniikka-asentajaksi. Tredun tutus-
tumiskierroksen jdlkeen pdasimme

Puheenjohtaja Kalliomédki luovutta muis-
tamisen vierailusta kommodori Lillgvis-
tille.

Vuosikokous 15.2.2024.




pitdmddn varsinaista vuosikokousta.
Vuosikokouksessa esiteltiin yhdistyk-
sen uudet saannot, jotka ovat tulleet
voimaan 14.11.2023. Lisdksi kokouk-
sessa kasiteltiin  sdantomadrdiset
asiat (toimintakertomus ja tilinpaatos
2023 asiakirjat lausuntoineen). Lisak-
si kokouksessa valittiin uusi hallitus
toimintavuodelle 2024.

Kilta jarjesti 9.4.2024 NATO -aihei-
sen esitelmdtilaisuuden Tampereen
Suomalaisella Klubilla. Esitelman piti
EV EVP Petteri Seppdld. Tilaisuus he-
ratti suurta mielenkiintoa kiltalaisis-
sa. Esitelmatilaisuudet saavat jatkoa
my0s tulevaisuudessa.

Toukokuussa 15.5. 2024Pirkkalas-
sa jdrjestettiin Ilmailusta ammatti -ta-
pahtuma. Tapahtumassa Satakunnan
lennosto esitteli laajasti toimintaan-
sa. Tapahtumassa oli myds lentonay-

Kiltamatkan osanottajat yhteiskuvassa
entisen Meriupseerikerhon edustalla.
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toksid niin llmavoimien kalustolla
kuin Patrian lentokalustolla. Tapahtu-
maa mainostettiin ennakkoon kilta-
laisille mahdollisuutena tavata toi-
sia, ja muita kiltalaisia olikin ilo nah-
dd. Samassa yhteydessa jarjestettiin
tapaaminen killan varapuheenjohta-
jan ja lennoston komentajan kesken.
Tapaamisessa oli mukana hallituksen
jasen Markku Maattanen.

Kiltamatka ja killan ylimdardinen
kokous jarjestettiin 29.8. tutustumal-
la Rannikkolaivastoon Pansiossa ja
MILLOG:n merelliseen kunnossapi-
toon. Rannikkolaivaston komentaja
kommorodi Patrik Lillgvist halusi it-
se esitelld joukko-osastoaan arvoval-
taiselle vierailijajoukolle. Merellisen
kunnossapidon johtaja Risto Pullinen
esitteli kunnossapitoa ja muutaman
vuoden padstd tulevia uusia aluksia.
Padsimme tutustumaan myds miinan-
torjunta-alus Katanpdahan. Esittely-

ey =

7 ; .
J A0, CEVRT . w L
_..J-_ i\ | w1

jen lomassa pidimme yhdistyksen ko-
kouksen. Kokouksessa yhdistyksen
puheenjohtajaksi valittiin allekirjoit-
tanut ja hallitusta tdydennettiin Jar-
mo Aallolla.

Lokakuussa kilta jarjestaa kiltalais-
ten tapaamisen lennostossa. Tapaa-
minen on 31.10. Tapaamisen yhtey-
dessd saamme ajankohtaisen esityk-
sen Ilmavoimista ja Satakunnan len-
nostosta. Lisdaksi nautimme padivalli-
sen ja vietdmme mukavaa aikaa yh-
dessdolon merkeissd. Tapaamisesta
tiedotamme kiltalaisia kiltakirjeelld.

Killan toiminnasta kiinnostuneet
ovat tervetulleita liittymddn jouk-
koomme. Vapaamuotoinen jdsenha-
kemus tulee osoittaa hallitukselle ja
ldhettdd vaikka puheenjohtajalle
(jouni.a.kalliomaki@gmail.com).

Jouni Kalliomdki, puheenjohtaja
Satakunnan Lennoston Kilta ry



UTIN ILMAKILLAN
TERVEISET

tin llmakillan toiminta on palautu-

nut varsin hyvin korona-ajan not-
kahduksesta. Merkittdava osa toimin-
nasta jdrjestetddn vuonna 2018 laa-
jan remontin jdlkeen avatussa kilta-
talossa, mutta aktiviteetteja on myds
muualla.

Killan aktiivit ovat kokoontuneet
kesdlomakautta lukuun ottamatta
tiistaisin ns. tiistaitalkoisiin kiltata-
lolle. Talkoissa siivotaan ja kunnoste-
taan tiloja seka yllapidetaan Utin tuki-
kohta 100 vuotta -ndyttelyd. Kuluvan
vuoden yksi isoimmista urakoista on
ollut tyhjentda yhta kiltatalon varas-
tona toiminutta huonetta. Kyseiseen
tilaan aletaan rakentaa Utin jaakari-
rykmentin historiandyttelyd. Kevaan
2024 aikana kilta jarjesti kolme kai-
kille avointa esitelmatilaisuutta ja
esitelmat jatkuvat syyskaudella.

Yksi isoista tulevaisuuden urakois-
ta on killan hallussa olevan kirjalli-
suuden ja valokuvien inventoiminen.
Suomenkielistd ja ulkomaista ilmai-
lukirjallisuutta on satoja niteitd. Valo-
kuvia lienee maltillisenkin arvion mu-
kaan reilut 20 ooo kappaletta. Pel-
kdstdadn ndiden lajittelu ja luettelointi
on valtava projekti.

Utin ilmakillalla ei ole resursseja
pitda kiltataloa ja sen nayttelya pysy-
vasti avoinna yleisolle. Ainakin tois-
taiseksi ovet avautuvat vain tilauk-
sesta ja vierailijoita on ollutkin ihan
mukavasti. Erityisesti erilaiset mo-
toristit tuntuvat loytaneen Utin. Ke-
vadlld 2024 kiltatalolla kdvivat muun
muassa Gruppo Moto Guzzi Finlandia
ja Finnish Jaguar Drivers' Club moot-
toripydrineen ja autoineen. Osaan ti-
laisuuksista tarjoilut on jdrjestdanyt
Kouvolan Lottaperinneyhdistys, jonka
Lotta-kahvila oli kiltatalolla kertaal-
leen jo loppukesdstd 2023.

Tiedottamista killan toiminnasta
on pyritty parantamaan. Roottori-ja-
senjulkaisu on ollut koronan takia la-
hes kolme vuotta julkaisutauol-
la, mutta nyt lehti on saatu taas ja-
loilleen. Roottori tulee ilmestymaan
toistaiseksi kaksi kertaa vuodessa
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As-koossa. Lehden jutuissa pyritddn
kertomaan Kymenlaakson ilmailuhis-
toriasta, nykyaikaisesta sotilasilmai-
lusta, tulevaisuuden ndkymistd se-
ka tietysti Utin llmakillan toiminnas-
ta. Nopeampaan viestintddn jasenis-
ton ja killan toiminnasta muuten kiin-
nostuneiden kanssa on kaytetty Face-
book-sivua, jonne on pyritty tuotta-
maan 2-3 julkaisua viikossa. Myos
killan nettisivuja on pdivitetty saan-
nollisesti. Tavoitteena on lahiaikoina
toteuttaa nettisivujen laajempi paivi-
tys ja saada parannettua niiden kay-
tettavyyttd.

Utin Illmakillalla on huolehditta-
vanaan useita sotilasilmailumuisto-
merkkejd ympdri Kouvolaa. Ndistd
mainittakoon Alppilentdjien muisto-
merkki Kouvolan Alakyldssa ja vuon-
na 1937 yhteentdérmadyksessd surman-
sa saaneiden Arvo Kankkusen ja Val-
demar Karan muistomerkit Utissa. Il-
makillan aktiivit kdyvat saannollises-
ti puhdistamassa muistomerkkeja ja
kunnostamassa niiden ympadristda.

Kaikkien killan hallussa olevien
Mi-8 helikopterien pysyvda sailytys-
td ei valitettavasti ole saatu vield rat-
kaistua. Uttiin suunnitellun sdilytys-

vitriinin rahoituksen kerdamisen kes-
keytti korona-aika eikd uutta kerdys-
td ole saatu kayntiin. Asialla alkaa ol-
la kiire. Killan aktiivit kdvivat kesalla
2024 kunnostamassa Suomen Ilma-
voimamuseolla olevan HS-1 -helikop-
terin maalauksia. Tuossa yhteydes-
sa kavi selvaksi, mitda ulkoilmasaily-
tys tekee koneille — mm. pyrstovakai-
mien verhoilut olivat vuosien saatossa
lahonneet puhki. On selvda, ettd jo-
ku koneyksildistd tulee saada kunnol-
liseen ndyttelytilaan. Sellaisen raken-
taminen ei kuitenkaan onnistu killan
omilla resursseilla. Tarvitaan kump-
paneita, jotka ovat valmiita tukemaan
projektia taloudellisesti.

Vuonna 2025 tulee tdyteen 5o
vuotta HH-helikopterin kadyttoonotos-
ta Puolustusvoimissa. Tama tullaan
huomioimaan niin Roottori-lehden si-
sallossa kuin muussakin killan toimin-
nassa. Utin jadkarirykmentti on laati-
massa pientd historiikkia HH-helikop-
terista Puolustusvoimissa ja kilta tu-
kee rykmenttid varmasti ainakin va-
lokuvilla.

Killan jasenmaard on talla hetkelld
reilut 350 henkilod. Jasenmadaraa py-
ritddn kasvattamaan esittelemalld kil-
lan toimintaa Utissa palveleville apu-
mekaanikkovarusmiehille ja helikop-
teripataljoonan henkilokunnalle.

Teksti Jani Kortesluoma

Utin Ilmakilta korjasi HS-1 -helikopterin maalauksia Suomen Ilmavoimamuseolla Tikka-
koskella kesdkuussa 2024. Kuva: Jani Kortesluoma



SANNA

yhtdaldinen tietokirjailija San-

na Lonnfors on kirjoittanut ela-
makerran Bertel Martensonista,
ainoasta suomalaisjdakaristd, jo-
ka sai tahystdja- ja lentdjakoulu-
tuksen Saksassa. Martenson syn-
tyi Porvoossa ja varttui Pyhtaalla.
Han opiskeli Helsingin yliopistos-
sa muun muassa tahtitiedetta, fy-
siikkaa, matematiikkaa, kemiaa ja
geologiaa. Han oli lahjakas opis-
kelija, mutta akateeminen ura ei
kuitenkaan houkutellut. Kesalla
1915 hdn lahti Saksaan jaakari-
koulutukseen.

Jaakdrien pddjoukon palates-
sa Suomeen Martenson jdi Sak-
saan, missa han hankki Suomen
tuoreille ilmailuvoimille lentoko-
neita. Kotimaassa Martenson pal-
veli ilmailuvoimissa, rautatiepa-
taljoonassa ja yleisesikunnassa.
Han kuitenkin ajautui usein risti-
riitoihin esimiestensa kanssa ja
erosi vakinaisesta palveluksesta
vuonna 1927 toimittuaan sitd en-

KIRJAKATSAUS

Sanna Lonnfors:

Bertel Martenson - Vdaarinymmarretty sankari?
Reuna Publishing House 2023

nen vield ilmailuasiamiehena
Pariisissa ja Roomassa.

Martenson heittaytyi lii-
ke-eldmdan ja menestyikin
kohtuullisesti. Haasteet rak-
kauseldmassa kuitenkin johti-
vat siihen, ettd han muutti py-
syvdsti pois Suomesta vuon-
na 1932. Ranskasta ja Eng-
lannista kdsin Martenson jat-
koi moninaisia liiketoimiaan
vaihtelevalla menestykselld.
Lopulta han asettui Sveitsiin
uuden perheensd kanssa.

Ldpi sotavuosien Marten-
son pyrki auttamaan Suomea
ja kirjoitteli Mannerheimia myo-
ten kaikille kontakteilleen puolus-
tusvoimissa. Hanella oli loputto-
masti ideoita siitd, miten han voi-
si tukea kotimaata Euroopasta ka-
sin. Entisessd kotimaassa kuiten-
kin padtettiin ettei hdnen palve-
luksiaan endd tarvita.

Martenson tydskenteli kuiten-
kin Suomen lahetystdille ja Paa-
majalle hankkimalla Euroopasta
mm. huomattavia maddrid villaa
puolustusvoimille. Saksalle Mar-
tenson teki yhden pienen tyon, ja
sen vuoksi hantd on vaitetty kak-
sois-, jopa kolmoisagentiksi. Var-
masti ei kuitenkaan tiedetd, etta
han olisi vakoillut kenellekdan.

Gestapo kuitenkin pidatti ha-
net lokakuussa 1943 Sveitsin ja
Ranskan rajalla. Han paatyi lopul-
ta Mittelbau-Doran keskitysleiril-
le, jossa rakennettiin Saksan Vi-
ja V2-ohjuksia. Martenson me-
nehtyi joko junakuljetuksen tai
niin sanotun kuolemanmarssin ai-
kana, kun Mittelbau-Doraa evaku-

oitiin liittoutuneiden lahestyessa
huhtikuussa 1945.

Martensonin  eldméntarinan
ohessa kirja valottaa ilmailuvoi-
mien alkutaipaleen vaikeita hen-
kilosuhteita.  Kunnianhimoiset,
varsin nuoret miehet olivat usein
tormdyskurssilla sekd keskenddn
ettd esimiestensa kanssa.

Sanna Lonnforsin kirja kuljet-
taa lukijan mukaansatempaavas-
ti lapi Martensonin miltei usko-
mattoman elaman. Lonnforsin kir-
joitustyylia kuvataan “tarinalli-
seksi tietokirjoittamiseksi”. Tyy-
li sopii erinomaisesti Martenso-
nin eldméakertaan. Teksti on ela-
vad ja erittdin luettavaa vahvasta
tutkimuksellisesta pohjasta tinki-
mattd. Laaja kuvamateriaali tukee
kerrontaa. Lonnfors hyodyntdd
muiden ldhteiden ohessa Marten-
sonin pojanpojan hallussa olevaa
arkistoa, joka sisdltdd runsaasti
kirjeenvaihtoa, jopa Martensonin
keskistysleiriajalta.

On selvd, ettd kirjan alaotsikon
mukaisesti Martenson oli vaarin-
ymmadrretty. Lonnfors oikaisee
monta virheellista kdsitystda mm.
hdnen naissuhteistaan. Sankarin
viittaa en itse olisi Martensonin
harteille kuitenkaan laittamassa.
Sen suhteen tehkoon jokainen lu-
kija omat johtopdatoksensa.

Jani Kortesluoma
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Antero Holmita

MIKSI VENAJA TOIMII
NIIN KUIN SE TOIMIl

Martti ). Kan

Martti J. Kari julkaisi silmia
avaavan teoksensa elokuus-
sa 2023. Kysymys vaivasi Karia ko-
ko nuoruuden ja yli 30 vuotta kes-
tdneen monipuolisen sotilasuran
ajan. Sotaveteraanin poikana ja
kouvolalaisena hdn eli ja ihmet-
teli mielessaan: Miksi ystavyydes-
td naapurin kanssa puhuttiin juh-
lapuheissa vain liturgisin kieliku-
vin. Myds puolustusvoimissa to-
dellisissa  yhteistydprojekteissa
edettiin varmoin, tasapuolisesti
suunnatuin askelmerkein. Martti
J. Karia on arvosteltu russofobik-
si. Oma nakemykseni on: russofii-
li. Harva on niin syvasti perehtynyt
vendjan kieleen ja kulttuuriin seka
Vendjdn ja slaavilaisten kansojen
historiaan ja ihmisiin. Eivat strate-
gisen kulttuurin mukaiset peliliik-
keet ole Vendjan kansan vika.

Martti ). Kari

Martti ). Kari & Antero Holma

Miksi Vendja toimii niin kuin se toimii?

Docendo 2023

Miksi Vendja toimii niin kuin...?

Martti J. Kari vastaa itse kysymyk-
seensd: Vendjalla vaikuttaa tu-
hatvuotinen strateginen kulttuu-
ri. Han aloittaa tsaarien Vendjasta
ja vieldkin kauempaa, Bysantista
ja Kiovan Rusista ja slaavilaishei-
mojen valloituksista 1000-luvul-
la. Kiovan hallitsija Vladimir otti it-
selleen lisanimien Suuri ja hdnen
valtansa ulottui Volgalta Tonaval-
le. TSingis-kaanin mongoliarmei-
ja valtasi ja levittaytyi Keski- ja Ita
Aasian alueelta ja laajimmillaan
jopa Itavaltaan saakka. Valtakun-
taa kutsuttiin Kultaiseksi ordaksi.
Karin mukaan mongolien kulttuu-
ri elda Vendjalla edelleen. Mon-
golien kanssa opittiin eldmdan ja
mm. veronkantoa hoidettiin mon-
golien malliin — moskovalaisit-
tain. livana Il nousi valtaa 1462
ja avioitui Itd-Rooman viimeisen
keisarin veljentyttdren kanssa. li-
vana Ill 16i mongolit ja lakkautti
verosuhteet. Hanesta tuli ensim-
mdinen koko Vendjdn hallitsija, li-
sanimeltd Suuri. Hanen poikansa
oli livana IV Julma — Ankara vai-
kutti vahvasti strategisen kulttuu-

e Tiedustelueversti 17.11.1960-39.8.2023
e | askuvarjojdadkari,Kadk., SKK, Tiedustelukeskus ap paallikko

e Sotilasasiamiesehtdvia

e Tiedustelulain valmistelutehtavissa 2015-2017
e Jyvdskylan yliopisto Kyberturvallisuuden ja strategisen analyysin

tyoelamadprofessori

e \Vendjdn strateginen kulttuuri, Jyvdskylan Yliopisto studia generalia,

You Tube yli 2 miljoonaan seuraajaa

62 Pilven Veikko 1/2024

rin syntyyn ja jo livana Ill otti kayt-
toon tsaarin arvonimen, jota oli ai-
kaisemmin kdytetty Konstantino-
polin keisareista.

Vallanperimys-kilpailu

Kilpailu vallanperimyksesta loi
ensimmadisen sekasorron (smuta),
jolloin valtaa tavoitteli jopa kah-
deksan perijaa tai pajarien valitse-
maa ehdokasta. Vastaavan smu-
tan muistamme 1990-luvulla, kun
Putin syrjdytti vahvan pajariston
(= KGP) tuella kilpailijan ja elimi-
noi sisdisen opposition.

Tsaarit seurasivat edeltdjiensa
jalkia. Venaldiset opetettiin usko-
maan ja luottamaan kovaan, mut-
ta turvalliseen hallintoon. Tsaaril-
la oli vankka ja kuuliainen paja-
rien lahipiiri, joka sai elda ja vau-
rastua, kunhan ei vaurastunut lii-
kaa eikd noussut uhkaksi. Tsaari
oli erehtymaton ja piti kurissa pa-
piston sekd pajarit.

Seurasi Vendjad 2.0 eli Neuvos-
tojen valta Vallankaappauksen
1917 jdlkeen. Kari kuvaa nditd va-
rikkditd ja verisid vaiheita selkeds-
ti ja jdlleen kaikki valta keskittyy
yhdelle, Stalinille. Stalin vei neu-
vostoihmiset Suureen Isdanmaalli-
seen sotaan, jossa kaatui noin 20
miljoonaa venaldistd. Yhden ihmi-
sen kuolema on tragedia, miljoo-
nien vain tilastotiedettd (Stalin).

Stalinin kuoleman jdlkeen Ve-
ndjan/Neuvostoliiton vallasta
taisteltiin vaihtelevilla kokoonpa-
noilla ja keinoilla yli 30 vuotta. Ka-
ri mukailee Bulgakovia ja saata-
na saapui taas Moskovaan. Vla-



dimir Putin sitoo tuekseen KGP:n
kouluttaman luotettavan organi-
saation. Kansansuosikki, vaaleilla
valittu ”smutajohtaja”, Jeltsin sy-
satddn syrjdan. Vendldinen mafia
0saa pelin sdannot eikd vauras-
tu enempdéa kuin jo kolmannelle
kaudelle ja nyt pidemmaksi aikaa
valtaan valittu presidentti ndkee
hyvaksi. Seuraava pajari/oligark-
kisukupolvi opiskelee, kansain-
valistyy ja loytda paikkansa edel-
listen jdlkid seuraten. Strateginen
kulttuuri vaikuttaa Vendjalld, ja
tsaari ja pajarit johtavat kansaa,
kuten jo tuhannen vuoden ajan
on tehty. Lansi uhkaa joka suun-
nasta. Suuria Zapad-(lansi) harjoi-
tuksia jarjestetddn ja vain Ruskij
Mir (maailma/rauha), johon kaik-
ki maailman vendldiset kuuluvat,
pystyy torjumaan lannestd tule-
van uhkan.

Martti J. Kari kuvaa tatd selke-
asti ja se on kirjan terdvintd, ajan-
kohtaista antia. Vendjda ei voi jar-
jelld ymmartaa, pitda vain uskoa.

Kirjan viimeisessa luvussa Kari
tekee yhteenvetoa kriisitilanteis-
ta, lausuu hyvastit Putinille. Ka-
ri katsoo epavarmaan tulevaisuu-
teen, mutta toivottaa Vendjdn 4.0
tervetulleeksi asioita demokraat-
tisesti sopivien kansojen yhteise-
loon.

Taman kirjan lukeminen auttoi
ymmadrtamddn Vendjad. Mutta ym-
marrankd oikein?

Seppo Penttinen
kunniapuheenjohtaja
Ilmavoimien Viestikilta

KIPINA KANTAA
a4hr =

Viestikiltojen Liitto 60 vuotta
yksissd kansissa

Viestikiltojen liiton 60-vuotis-
juhlakirja kuvaa valtakunnal-
lisesti viestikiltojen kuusikymen-
vuotista taivalta osana kiltatoi-
mintaa. |lmavoimien Kiltaliiton
alaisista killoistamme kirjan Kkil-
taesittelyosuudessa ovat mukana
[Imavoimien Viestikilta, Viestikoe-
laitoksen Kilta ja toimintansa jo
lopettanut Tutkamieskilta. Kirjoit-
tajien jakautuminen eri puolille
valtakuntaa monipuolistaa kirjaa.
Kirjaa lukiessa on vaililla vahva
historiikin lukemisen tuntu, mut-
ta valtakunnallista A. R. Saarmaa
-seminaaria ja nuorta kiltalais-
ta Jessed kdsittelevat luvut vievat
tekstin taas juhlakirjan suuntaan.
Kirjan selked vahvuus ovat puo-
lustusvoimien johtotason kirjoi-
tukset johtamisjdrjestelmaalan si-
doksista koko yhteiskuntaan sekd
alan merkityksesta.

Valokuvien mddra on kiitettava
ja kuvia on sopivan vaihtelevas-
ti eri vuosikymmeniltd ilahdutta-
vasti aivan viime vuosiin asti. Ku-

Tydryhma: Kipind kantaa

- Viestikiltojen Liitto 60 vuotta
1963-2023

Viestikiltojen Liitto, 2023,

304 S.

ISBN: —

vaajien nimet puuttuvat yhtd ku-
vaa lukuun ottamatta kuitenkin
jokaisesta kuvasta. Joitakin ku-
via on myos kdannetty peilikuvik-
si, jolloin kuvatekstien maininnat
viittaavat vaadriin henkildihin. Isoa
valokuvamdardd keventdvat esi-
merkiksi muistolaattakuvan upot-
tamiset isompaan kuvaan.
Digipainoon pddtyminen nakyy ai-
na lukijalle luettavuudessa. Teks-
tin molempien reunojen tasaus ja
vdliotsikoiden teko taitto-ohjel-
malla olisivat parantaneet kirjan
ulkoasua merkittavasti. Kirjoitus-
ja kielioppivirheita on myds jadanyt
seka tekstiin ettd kuvateksteihin.
Kirjasta puuttuu kokonaan sen yk-
siloivd ISBN-numero. Tamd kan-
sainvdlinen numerosarja on valt-
tamaton kirjakauppa- ja kirjasto-
jakelua ajatellen ja hankitaan toi-
vottavasti mahdolliseen uusinta-
painokseen.

Kirjasta ldhes 9o sivua on kiltojen
ja niiden toimintamuotojen esitte-
lyd. Jasenhankinnan kannalta ta-
ma on erittdin hyva ratkaisu.
Teknisistd ja toimituksellisista
puutteistaan huolimatta kirja on
jo laajuudessaan tdrked ponnis-
tus kuusikymmenvuotisen viesti-
kiltahistorian taltioimiseksi. Esi-
merkiksi viestimiespdivien ku-
vaus voikin toimia innostajana
nuoremmille kiltalaisille.

Juha-Matti Laurio
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In Memoriam

Mauri ”Maukka” Maunula
1921-2024

P ilvenveikko, 103-vuotias sotavete-
raani, Mauri ”Maukka” Maunula
siirtyi viimeisend sotalentdjand Varjo-
laivueeseen 14. syyskuuta 2024. Han
syntyi Helsingissa 2. kesdakuuta 1921.
Kapteeni (evp) Maunula oli mygs il-
mavoimien ikikaaderi, valmistu-
nut luutnantiksi Kadettikurssi 26:lta
vuonna 1943.

Nuoren Mauri Maunula tie so-
talentdjaksi kavi urheiluharrastus-
ten kautta. Lajikirjo oli laaja, ajan-
kohdan muotilajeista ldhtien. Vali-
koimaan kuuluivat tennis, jalkapal-
lo, jddpallo, jadkiekko, uinti, ratsas-
tus, laskettelu (1939 mukana pujot-
telun ja syoksylaskun SM-kilpailuis-
sa Kolilla), myohemmin koripallo,
esteratsastus, nykyaikainen s5-otte-
lu (olympiavalmennettava 1948 Lon-
t00). 1960-luvulla mukaan tuli golf ja
elakkeelld vield soutu (Sulkavan sou-
tu, 60 km, osallistui 15 kertaa). Mui-
takin harrastuksia kertyi, kuten ka-
lastus (perhokalastus MM-tasolla) ja
bridge (SM-taso). Viimeinen harras-
tus olikin hyvaa viikoittaista aivovoi-
mistelua aina viime aikoihin asti.
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Maunula osallistui
suojeluskuntatoimin-
taan ja toimi talviso-
dan aikana vartioteh-
tdvissd  Helsingissa.
Ylioppilaaksi hdn val-
mistui vuonna 1940.
[Imailu innosti jo kou-
luidssd, ja toiveam-
matti oli lentdjd. Han
haki ja padsi Lento-
sotakouluun ohjaaja-
kurssille. Sotaohjaaja-
kurssi 4 alkoi huhti-
kuussa 1940. Tarkoi-
tuksena oli kouluttaa
[Imavoimille  tdyden-
nysohjaajia sodan ja
tappioiden varalle. Pe-
ruskoulutus annettiin
Kauhavalla ja lyhytai-
kaisesti myds Kemis-
sd. Jatkokoulutus tay-
dennyslentolaivueessa tapahtui Pa-
rolassa, jossa lennettiin usealla van-
hemmalla havittdjakonetyypilld. Re-
serviupseerikoulutus saatiin maavoi-
mien RUK 51:n kivadrilinjalla Niinisa-
lossa huhti-heindkuussa 1941. Kou-
lutus eteni siten, ettd sotilaslentdjan
todistus (Suomen lentomerkki ohjaa-
jalle) n:o 828 mydnnettiin 27. joulu-
kuuta 1941, jatkosodan aikana.

Nuoren lentoupseerin tie vei Glos-
ter Gladiator -tiedustelulentadjaksi
Lentolaivue 16:een Itd-Karjalan Adnis-
linnaan. Ilmavoimat tarvitsi kuiten-
kin kadettikoulun kayneitd upseerei-
ta. Asemasotavaiheen suuri Kadetti-
kurssi 26 jarjestettiin heindkuun 1942
ja kesdkuun 1943 valilld. Kurssin Il-
majoukkueessa oli 44 kadettia, mu-
kana Maunula. Valmistuttuaan tuore
luutnantti sai komennuksen Syvdril-
le ja Itd-Karjalaan, laivueena Lentolai-
vue 28 ja Moranet. Lentotehtdvat ete-
nivat parven johtajaksi ja myds Mor-
kd-Morane tyyppikoulutukseen. Vaik-
ka konekalusto parani, ilmavoittoja ei
talld rintamaosuudella kertynyt. Kaik-
kiaan Maunula lensi 69 sotalentoa.
Lentotehtdvien ohella han toimi lai-
vueen adjutanttina. Jatkosodan lop-
puvaiheen ja Vartsilan jalkeen edessa
oli vield osallistuminen Lapin sotaan
Pudasjarvella.

Sotien jalkeen Maunulan virkaura
jatkui toimistoupseerina Ilmavoimi-
en esikunnassa Helsingissd. Toimis-
torutiinin ohella han paasi kylla len-
tdmaan, nyt myos Messerschmittilld,
Brewsterilld, Blenheimilld ja Ansonil-
la. Lentotunteja vain kertyi ndind ai-
koina heikosti. Niinpa kapteeni Mau-
nula pyrki ja padsi Aeron perdmies-
koulutukseen — uusi DC-3 -kalusto
kaipasi apukapteeneja miehistoon.
[lmavoimat sai jdddd kevaalld 1948.

Mauri Maunulan toinen tydura piti
si sdlldan noin 20 ooo lentotuntia —
alkaen DC-3-perdamiehen ja kapteenin
tehtdvistd aina uusien Convair, Cara-
vellet ja lopuksi DC-8 -liikennekonei-
den vastaanottoon. Finnairilta eldakoi-
tymistd seurasi vield lyhyt jakso Kale-
vi Keihdsen SpearAirissa 1973-1974.
Viimeinen tyopaikka oli kansainvalis-
tyvdn hissiyhtion Kone Oy:n Kone-Ai-
rin lentdjand ja lentotoiminnan joh-
tajana vuosina 1974-1988. Tydkalu-
na oli Learjet 24D. Lentotunteja ker-
tyi 42 v 10 kk aikana yhteensd 21 462.
100-vuotiaan viimeisid ilmailukoke-
muksia olivat Airbus A35o:n kdynnis-
tdminen sekd simulaattorilennot il-
mailundytoksissa Jyvaskyldssd 2018
(Boeing F/A-18) ja Turussa 2023 (F-
35). Mielikoneet olivat kuitenkin Mo-
rane ja Super-Caravelle.

Maunulan mieleenpainuvin lento
oli Marsalkka Mannerheimin arkun
nouto Sveitsistd Suomeen tammi-
kuussa 1951. Suurelle yleisélle han
tuli tunnetuksi Linnan juhlissa Itse-
ndisyyspdivdnd 6. joulukuuta 2018
esittdessdadan rouva Jenni Haukiolle
laulun "Agnisen yo”.

”Maukka” oli Pilvenveikkojen aktii-
vijasen kevdadstd 1977 alkaen (yhteiso
perustettiin 1976). Paitsi mainiona ta-
rinankertojana, tunsimme hanet lop-
puun asti virkednd, terdvdnd, hyva-
muistisena, seurallisena ja huomaa-
vaisena — perinteisen koulun kasvat-
tina. Nyt viimeinen Kotka on noussut
siivilleen.

Janne Pauni
Pilvenveikkojen puheenjohtaja



In Memoriam

Insindorieversti (evp)
Veijo Mustonen 1946-2023

nsindorieversti  Veijo Mustonen

kuoli dkisti 28.12.2023 Tampereel-
la. Valmiiksi voidellut sukset jdivat
odottamaan kayttdjdansa. Kuolles-
saan Mustonen oli 77 -vuotias ja syn-
tynyt 6.7.1946 Sotkamossa. Sielld han
myos kirjoitti ylioppilaaksi Sotkamon
yhteiskoulusta 1965.

Insinddrieversti Veijo Mustonen te-
ki eldmantyonsa Ilmavoimien lento-
tekniikan johtotehtédvissd Lapin Len-
nostossa Rovaniemelld ja Lentotek-
niikkalaitoksessa Tampereella. Val-
mistuttuaan elektroniikka-alan dip-
lomi-insin6driksi Oulun yliopistosta
hdn siirtyi ilmavoimiin ottamaan kayt-
toon Rovaniemelle perustetun La-
pin lennoston Draken lentosimulaat-
toreita vuonna 1974. Tastd ura jatkui
lennoston teknillisen toimiston paal-
likkénd ja lennostoinsinddrind. Suo-
mi oli juuri hankkinut modernit jo-
ka sddn torjuntahavittdjat Ruotsis-
ta, tdmd Drakenien hankinta oli sel-
ked avautuminen ldnteen. Riskiksi
muodostui valtion tuolloin suurim-

man hankkeen tdydel-
linen aliresursointi, ja
sitd pahensi samaan
aikaan tapahtunut len-
noston muutto Tikka-
koskelta Rovaniemel-
le. Vastuualue kasvoi
samalla kun suuri osa
kokenutta henkildstod
jai Tikkakoskelle. Toi-
saalta tdmdn seurauk-
sena lennosto lappi-
laistui nopeasti.

Vaikeuksista huoli-
matta Veijo Mustosen
johdolla lennoston lentotekniikka to-
teutti tavoitteensa. Lopulta toiminnan
tarked mittari, valmiuden edellyttdama
jatkuvasti kaytdssd oleva konemda-
rd, ylitti suhteellisesti kaikki ulkolai-
set verrokit. Lennoston lentotekniik-
ka loi myds tdrkedn kriisinkestavyy-
den edellytyksen - kyvyn lentotoimin-
nan nopealle ja joustavalle hajautta-
miselle Lapin laajalla alueella. Naita
suomalaisen sotilasilmailun erityis-
piirteitd arvostetaan tanakin pdivana
ulkomailla.

Mustosen ura jatkui Lentovarikos-
sa Tampereella teknillisen osaston
pdallikkond 1989 ja myohemmin va-
rikosta muodostetun Lentotekniikka-
laitoksen johtajana. Vastuukenttddn
kuuluivat Puolustusvoimien lentoka-
luston elinjakson suunnittelu ja ylla-
pito investointeineen sekd lentoka-
luston ajanmukaisuudesta huolehti-
minen. Ty edellytti jatkuvaa yhteis-
tyota kotimaan teollisuuden ja erityi-
sesti muiden, samaa kalustoa kayt-
tdvien ilmavoimien sekda ulkomai-
sen teollisuuden kanssa. Jo tuolloin
kumppaneina oli useita Nato-maita.

Insinoorieversti Veijo Mustonen
osallistui F-18 Hornet -kaluston valin-

taan ja hankinnan yllapidon suunnit-
teluun hankintaryhman jasenend. Ta-
voitteena oli luoda kotimaahan edel-
lytykset kaikissa olosuhteissa oma-
ehtoiseen, muista riippumattomaan
torjuntakykyyn. Tdamdn perustana oli
kaluston itsendinen tekninen hallin-
ta. Ennakkopeloista huolimatta tdassa
onnistuttiin, kokemukset Draken-ka-
luston kdyttoonotosta auttoivat — ja
suurvaltakin oppi arvostamaan rat-
kaisujamme.

Esimiehend Veijo Mustonen oli
vaativa, mutta alaisiaan tukeva ja
kannustava. Hanen pitkd ja laaja ko-
kemuksensa siirtyi koko organisaa-
tion eduksi. Mustosen arvoihin kuu-
luivat santillisyys, rehellisyys ja ahke-
ruus. Arvoja, jotka myos hanen tytta-
rensd yhdistivadt isdansa ja kotikasva-
tukseensa.

Veijo Mustonen oli selked ja rehel-
linen Kainuun mies, jollaisena hanta
kunnioitettiin kotimaassa ja ulkomail-
la. InsinGdrieversti Veijo Mustonen
sdilytti kainuulaisuutensa innokkaa-
na ja monipuolisena hiihtdjand seka
kesdisend golfarina. Han siirtyi tdysin
palvelleena reserviin 2006.

Insindorieversti Veijo Mustosta jai
kaipaamaan vaimo Tuulikki, tyttaret
perheineen sekd suuri joukko ilmai-
lun ammattilaisia kotimaassa ja ulko-
mailla. Lapsenlapsilleen Veijo, ukki,
oli suurin fani niin pesiskentilld kuin
kiekkokaukaloidenkin laidalla, ja ke-
sdn 2024 kunnarit juostiin rakkaan
ukin muistolle.

Veijon tuhkat laskettiin ldheisten
kesken 12.6.2024 perhehautaan Sot-
kamossa.

Insprkenr (evp) Markku Ihantola ja
insev (evp) Juha Hakulinen

65



In Memoriam

Hannu Antikainen
1945-2024

versti evp Hannu Antikainen pois-

tui keskuudestamme 17.9.2024
vaikean sairauden murtamana. Han
oli Hameenlinnan poikia ja sotilas
toisessa sukupolvessa. Hanen isdn-
sd, yliluutnantti Aarne Antikainen oli
Ilmavoimien viestitoimialalla ja vas-
tasi sodan aikana tukikohtien vies-
tijarjestelyistd ja sodan jdlkeen Pa-
rolassa puhelinalasta. Hannu syntyi
29.11.1945, ja hdn ehti ldhes 79 vuo-
den ikdéan.

Hannu Antikainen kirjoitti ylioppi-
laaksi Hameenlinnan yhteiskoulusta
vuonna 1967. Sen jdlkeen seurasi va-
rusmiespalvelus Tampereen Ilmator-
juntapatteristossa ja Reserviupseeri-
kurssilla 127, jonka jdlkeen Hannu ka-
vi Kadettikurssin numero 55 valmis-
tuen luutnantiksi vuonna 1971. Soti-
lasuransa aikana Hannu palveli aluk-
si tutussa varusmiesaikaisessa pat-
teristossa 1971-76 ja 1978-79. Han-
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nu oli uransa aikana
useaan otteeseen YK:n
rauhaturvatehtdvissa:
UNTSOssa Lahi-Iddssa
1976—77, UNIFIL-ope-
raatiossa Libanonissa
1985-86 ja UNGOMAP
Pakistanissa 1989—-9o.
Ndiden  YK-tehtdvien
valilla Hannu Antikai-
nen toimi opettajana
Taistelukoulussa vuo-
sina 1981-8s, toimisto-
padllikkona llmavoimi-
en esikunnassa vuosi-
na1986-89 sekd opet-
tajana  Sotakorkeakoulussa/Maan-
puolustuskorkeakoulussa  vuosina
1990-96.

Viimeiset palvelustehtdvansd en-
nen reserviin siirtymistda Hannu teki
[lmavoimien esikunnan ilmatorjun-
tapdallikkond vuosina 1996—-99. Tas-
sd tehtdavdssd Hannu toimi ansiok-
kaasti ilmapuolustuksen johtamis-
jarjestelmien rakentamisessa yhteis-
toiminnassa Ilmavoimien ja ilmator-
junta-aselajin kanssa. Lisaksi Hannu
Antikainen osallistui ilmatorjunnan
suunnitteluun osana llmavoimien esi-
kunnan tyoskentelyd mukaan lukien
ilmatorjuntahenkildston rekrytointi Il-
mavoimiin, sen koulutus ja operaatio-
keskuksen toiminnan kehittaminen.

Hannu Antikainen teki ansiokkaan
”virkauran” Maanpuolustuskoulutus-
yhdistys ry:n [Imapuolustuspiirin pii-
ripadllikkdnd vuosina 2000-06 ja
2009-10. Piiripaallikkona Hannu An-
tikainen toi llmavoimien alan koulu-
tukseen mukaan koko ilmapuolustuk-
sen aihepiirin, varsinkin reservildis-
koulutukseen.

Hannun aikana llmapuolustuspii-
rissd saatiin aikaan nousujohteinen
koulutusjdrjestelma niin kouluttajille
kuin kurssilaisillekin. Samalla luotiin
ajan tasalla oleva tietokonepohjainen
opetusaineisto. Ilmapuolustuspiirin
koulutus tuli ndin samantasoiseksi
koko piirin alueella. Piiri sai Hannun
toimesta myds omat tunnusmerkit ja
palkitsemisjarjestelman. Kaikki tama
lisdsi llmapuolustuspiirin yhteishen-
ked ja omatoimisuutta. Turhaan ei pii-
rin tunnuslause ollut *Tule mukaan
hyvdén Ilmapiiriin!”

Reserviaikanaan Hannu Antikai-
nen ehti osallistua myds kansainvali-
siin ohjustorjuntakonferensseihin se-
ka kirjoittaa useisiin ilmapuolustus-
aiheisiin kirjoihin ilmatorjuntaa ilma-
puolustuksen osana kasittavat osuu-
det. Kaiken tdmadn lisdksi Hannu eh-
ti johtamaan suuren lentondytdksen
Luonetjarven lentokentalld ja sen jal-
keen suorittaa vield purjelentdjan lu-
pakirjan. Harrastus jdi kuitenkin [lma-
puolustuspiirin tehtdvien takia vahdi-
seksi.

Hannu oli meille kaikille erinomai-
nen tyotoveri ja lamminhenkinen ys-
tdvd. Hannua jdavat suremaan tytta-
ret Mari ja Anu perheineen sekd sisar
ja lentdjdveli, entinen Karjalan len-
noston komentaja, eversti Matti Anti-
kainen seka laaja ystavapiiri.

Rauha Hannun muistolle.

Heikki Lahtela
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Katsaus seuraavan numeron teemaan:

LOGISTIIKKA

Puolustusvoimat on poikkeusolo-
jen organisaatio, jonka tehtdvdnd
on varautua ja vastata Suomeen
kohdistuviin sotilaallisiin uhkiin.
Puolustusvoimien logistiikkajdr-
Jjestelmd, jonka ohjaamisessa ja
kehittdimisessd Logistiikkalaitok-
sella on keskeinen rooli, on puo-
lustusvoimien ja sen kumppanien
muodostama kokonaisuus, joka
mahdollistaa puolustusvoimien
joukkojen toiminnan ja suoritus-
kykyjen kehittdimisen kaikissa
valmiustiloissa.

Logistiikkajdrjestelma

uomen turvallisuusymparistdssa
korostuu sotilaallisten kriisien en-
nakkovaroitusajan lyheneminen. Ta-
ma edellyttdd puolustusvoimilta kor-
keaa valmiutta vastata nopeasti ilme-
neviin sotilaallisiin uhkiin kdytossa
olevien karkisuorituskykyjen ja reser-
vin joukkojen yhdistelmalla.
Puolustusjdrjestelméan, sen osako-
konaisuudet maa-, meri- ja ilmapuo-
lustuksen ja niistd muodostuvan yh-
teisoperointikyvyn mahdollistaa Puo-
lustusvoimien logistiikkajarjestelma.
Logistiikkajdrjestelmalld tarkoite-
taan Puolustusvoimien oman organi-
saation sekad sen koti- ja ulkomaisten
kumppanien muodostamaa verkos-
toa, joka tuottaa materiaalia ja muita

resursseja suorituskykyjen kehitta-
misen ja suorituskykyjen kayttdji-
en, puolustushaarojen ja Puolustus-
voimien muiden hallintoyksikoiden
toiminnan mahdollistamiseksi. Lo-
gistiikkajdrjestelmaa ohjaa Puolus-
tusvoimissa Pddesikunnan logistiik-
kaosasto. Logistiikkajarjestelman toi-
minnan suunnittelusta ja toimeenpa-
nosta vastaa Puolustusvoimien logis-
tiikkalaitos.

Logistiikkajarjestelman
kokonaisuudet

Logistiikkajdrjestelmad voidaan jakaa
kokonaisuuksiin, jotka osaltaan muo-
dostavat puolustusjdrjestelman kehit-
tdmisen ja yhteisoperaatioiden tuen.
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Suorituskykyjen rakentaminen ja yl-
ldpito

Suorituskykyjen rakentaminen ja ylla-
pito tarkoittaa puolustusjarjestelman
tarpeiden mukaisten sotilaallisten
suorituskykyjen luomista ja koko elin-
jakson kestdvda yllapitoa. Puolustus-
voimien joukoista ja niiden materiaa-
lisesta valmiudesta koostuvien suori-
tuskykyjen kehittdmiselle on tunnus-
omaista pitkdjdnteisyys ja suunnitel-
mallisuus. Tyypillisesti puolustusma-
teriaalin kayttd on pitkdkestoista, jo-
ten materiaalin hankintavaiheessa on
tarkasteltava muun muassa hankitta-
van materiaalin ylldpidon ja kehitta-
misen mahdollisuuksia ja kustannuk-
sia koko sen elinjakson ajan.
Puolustushallinnossa on kaynnis-
sd jatkuvasti lukuisia suorituskykyjen
kehittdmishankkeita, joista merkit-
tdvimpid ovat kaksi strategista han-
ketta. F-35-hankkessa tavoitteena on
korvata Ilmavoimien vuosina 2025-
30 kdytostd poistuvan Hornet-kalus-
ton suorituskyky korvataan uudella
monitoimihavittdjalla. F-35 -havittdjat
tulevat kayttoon Ilmavoimissa vuosi-
na 2026-30. Laivue 2020 -hankkees-
sa puolestaan korvataan seitseman
Merivoimien poistuvaa alusta neljalla
monitoimikorvetilla. Alukset tulevat
kayttoon vuoteen 2029 mennessa.

Taistelujdrjestelmdn tuki

Taistelujarjestelman tuki kattaa toi-
menpiteet, joilla logistiikkajadrjestel-
md varmistaa Puolustusvoimien ope-
raatioiden valittéman tuen. Tuen on
oltava joustavaa ja kyettdvd vastaa-
maan nopeisiin muutoksiin Puolus-
tusvoimien valmiustilassa. Maa-, me-
ri- ja ilmavoimien huoltojdrjestelmd,
jonka kautta kootaan taistelevien
joukkojen materiaaliset ja muut tar-
peet ja joka toteuttaa joukkojen tar-

vitsemat taydennykset, kytkeytyy lo-
gistiikkajdrjestelmaan Puolustusvoi-
mien logistiikkalaitoksen alaisten
huoltorykmenttien kautta.

Nykyaikaiset huoltojoukot ovat
modulaarisia, mika tarkoittaa, ettd ne
ovat suorituskyvyiltddn ja kokoonpa-
noltaan samanlaisia kaikissa puolus-
tushaaroissa. Ne ovat liikkuvia ja va-
rustukseltaan ja suojaltaan modernin
taistelukentdn vaatimusten mukai-
sia. Huoltojoukoilla on kyky osallis-
tua Puolustusvoimien lakisddteisen
tehtdvan mukaiseen kansainvdlisen
avun vastaanottamiseen tukemal-
la Suomeen kutsuttujen ulkomaisten
joukkojen toimintaa Puolustusvoimi-
en omien joukkojen rinnalla.

Integroitu tukeutumisverkosto

Integroitu tukeutumisverkosto muo-
dostaa logistiikkajdrjestelman val-
miuden perustan. Logistiikkajarjes-
telmadlle on tyypillistd syva verkottu-
neisuus kansainvdlisesti ja kansalli-
sesti. Puolustusvoimat ei pyri tuotta-
maan kaikkia toimintansa tarvitsemia
resursseja itse, vaan puolustus- ja

muuta materiaalia sekd toiminnan tu-
kipalveluita tuottavat koti- ja ulkomai-
setjulkista ja yksityistd sektoria edus-
tavat kumppanit. Verkottuneisuus pa-
rantaa logistiikkajarjestelman taiste-
lunkestavyyttd ja suomalaisen yhteis-
kunnan kokonaisvaltaista varautu-
mista kriiseihin, kun yhteiskunnan eri
toimijat osallistuvat jo normaaliolois-
sa Puolustusvoimien toiminnan mah-
dollistamiseen.

Teksti ja kuvat: Puolustusvoimat
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ILMAVOIMIEN KILTALIITTO RY

¢ Puheenjohtaja Juha Suonperd
Puh. 045 266 8089
juha.suonpera@gmail.com
ilmavoimienkiltaliitto@gmail.com

e Jisensihteeri/osoitteenmuutokset
Anne Koskimaa-Jaatinen
Puh. 044 020 4458
anne_koskimaa@hotmail.com

e Tilinpaatos
Heikki Lahtela
Puh. 040589 5701
lahtela.heikki@gmail.com

PILVEN VEIKKO
—lehden toimitus

toimitus.pilvenveikko@gmail.com

e Pddtoimittaja Juha Suonperd
Puh. 045 266 8089
juha.suonpera@gmail.com

e Aineiston kokoaminen, taitto
Pdivi Veijalainen,

Puh. 044 022 4600
paivi.veijalainen@huhtikuu.fi
www.huhtikuu.fi

ILMAVOIMIEN KILLAT

Ilmasotakoulun Kilta ry
www.ilmasotakoulunkilta.fi

e Pj. Arto Kupiainen
Puh. 040580 0092
artokupiainen@hotmail.com

e Sihteeri Riku Tenhunen
Puh. 040 555 3262
rikupekka.tenhunen@gmail.com

Ilmavoimien Viestikilta ry
www.ilmavoimienviestikilta.fi
e Pj. Tapio Haapamaki
Puh. 0299 573401
tapiohaapamaki@gmail.com
IVKpuheenjohtaja@gmail.com
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e Sihteeri Kalervo Karppinen
Puh. 040 543 9231
kalervo.karppinen@pp.inet.fi
sihteeri@ilmavoimienviestikilta.fi

Karjalan Lennoston Kilta ry
www.karjalanlennostonkilta.fi

e Pj. Mikko Hietanen
Puh. 040 517 7164
mikko.hietanen@hfrisk.fi
karjalanlennostonkilta@gmail.com
e Sihteeri Liisa Korjamo
Puh. 050 378 8338
liisa.korjamo@gmail.com

Lapin Lennoston Kilta ry

e Pj. Arto Rissala
Puh. 0500 420 512
arissala@gmail.com

e Sihteeri Tapio Kinnunen
Puh. 040 536 1135
tapio.kinnunen@rops.fi

Lentosotakoulun Kilta ry
www.lentosotakoulunkilta.fi

e Pj. Kari Janhunen

e Sihteeri Esa Ramakko
Puh. 040 575 4225
esa.ramakko@gmail.com

Lentotekniikan Kilta ry
www.lentotekniikankilta.fi
e Pj. Ahti Ojanen
Puh. 0400 545 534
ahti.ojanen@gmail.com
e Sihteeri Jukka Laine
Puh. 040 707 4335
jukkala@gmail.com

Lentovarikon Kilta ry
www.lentovarikonkilta.fi

e Pj. Esa Mdkinen
Puh. 040 519 1059
esa.makinen@kotiposti.net
e Sihteeri Sisko Seppdla
Puh. 0400 847 103
sisko.seppala@gmail.com



Satakunnan Lennoston Kilta ry
www.satakunnanlennostonkilta.fi

e Pj. Jouni Kalliomaki
Puh. 0400 698 310
jouni.a.kalliomaki@gmail.com
e Sihteeri Jarmo Aalto
Puh. 044 270 9297
jarmoaalto@dnainternet.net

Utin Ilmakilta ry
https://ilmakilta.info/

e Pj. Lassi Viisanen
Puh. 050 539 5706
lassi.viisanen@pp.inet.fi
e Sihteeri Maija-Liisa Tilli
Puh. 040 579 5205
tilli.koivisto@pp.inet.fi

Viestikoelaitoksen Kilta ry

e Pj. Timo Rissanen
Puh. 0299 445100
timo.rissanen@mil.fi

e Sihteeri Sari Paananen
Puh. 046 896 7589
sihteeri.vklkilta@gmail.com

ILMASILLAT

Hameenlinnan llmasilta
www.ilmasiltahml.fi
e Pj. Seppo Nieminen
Puh. 044 777 7850
znie49@gmail.com

Joensuun Ilmasilta
http://joensuunilmasilta.nettisivu.org/
e Pj. Rauno Suhonen
Puh. 0400 245 478
rauno.suhonen@gmail.com

Lahden Ilmasilta ry
www.lahdenilmasilta.fi
e Pj. Kari Tuomi
Puh. 0400511323
lahdenilmasilta@gmail.com

Porin Ilmasilta
www.porinilmasilta.fi

e Pj. Matti Kakela
Puh. 044 987 9232
matti.kakela@elisanet.fi

Turun llmasilta
www.turunilmasilta.fi
e Pj. Kai Silvan
Puh. 050 523 2269, 040 197 2521
innovatoraboa@gmail.com

Ilmatorjuntakilta ry
www.turunilmatorjuntakilta.fi
e Pj. Martti Pyhalahti
Puh. 050 492 7549

MUITA YHTEISOJA

Pilvenveikot

e Pj. Janne Pauni
Puh. 050 5911332
janne.pauni@kolumbus.fi

Kauhavan Lentosotakoulun
Perinneyhdistys ry
http://www.lentosotakoulunperinneyhdistys.fi/
e Pj. Olli Nieminen
Puh. 050 356 6846
ollinieminen2@gmail.com

Aurinkolaivue
www.aurinkolaivue.com

e Komentaja Raimo Karhu
Puh. 040 864 3774
raikki625@gmail.com
komentaja@aurinkolaivue.com

Helsingin Reservinupseerien Ilmailu-
kerho ry
http://www.rul.fi/ilmailukerho
e Pj. Kari Salmi
Puh. 0405917206
karisalmit@gmail.com

Laivue Eteld-Karjala
e Komentaja Jouni Ihaksinen

Puh. 050 548 7567
jouniihaksinen@gmail.com

Ilmailumuseoyhdistys ry
e Pj. Janne Salonen
janne.salonen@imy.fi
050 529 1135
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